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В последние годы появились новые ветви развития дорожных катков, 

обусловленные более совершенными технологиями, например, комбинированные катки. В 

России они получили широкое распространение. Несмотря на кажущуюся простоту и 

консервативность внешнего вида, постоянно появляются интересные конструктивные 

решения, одно из них смещающиеся вдоль продольной оси машины вальца, изменяющие 

таким образом развесовку катка, а, следовательно, и коэффициент уплотнения. Во многих 

моделях катков уже появились компьютерные системы, самостоятельно определяющие 

повышение прочности покрытия по мере укатки.  

В настоящее время существует необходимость в разработке новой модели катка, 

оснащенной всеми новейшими системами, отвечающей функциональным, эстетическим и 

эргономическим запросам потребителя. 

Это приводит к необходимости разработки 

новых конструкторских и дизайнерских 

решений, отвечающих повышенным 

техническим требованиям, требованиям 

эстетики и эргономики. Необходимо 

организовать рабочее пространство 

оператора так, чтобы оно отвечало общим 

эргономическим требованиям.  

После проведения анализа аналогов 

дорожных  катков, вырабатываются 

основные направления модернизации, 

формулируются основные требования для 

эстетики и эргономики машин такого 

класса. На основе выбранного прототипа 

(ЗАО «Раскат» модель ДУ-99) разрабатывается компоновочная схема в целом, учитывая 

новую конструкцию рамы и увеличение осей, отдельно разрабатывается новейшая 

система полноприводного катка с 2 каретками из пары осей. 

Результатом проектирования стала разработка нового дизайнерского и 

конструктивного решения дорожного катка (см. рис. 1), отвечающее функциональным, 

эстетическим и эргономическим требованиям проектированию дорожно-строительной 

техники, предназначенной для уплотнения асфальтобетонных покрытий; удалось 

сформировать целостный художественно-конструкторский образ машины, отражающий 

ее функциональное назначение. 

Рис. 1. Модель катка 



.  
Рис. 2. Компоновочная схема катка 

 

Каток (см. рис. 2) обладает следующими преимуществами: 

1. двигатель Д-440-22И мощностью 72 кВт; 

2. четырехосный универсальный механизм, вращение происходит в 2-х основных 

осях; 

3. ведущие пневмоколеса и вибровальц; 

4. усовершенствованный динамический вибровалец с дополнительным приводом; 

5. системой ROPS; 

6. отопительная система;  

7. полный комплект осветительных приборов, защитных модулей; 

8. генератором увеличенной производительности;  

9. приподнятым фильтром предварительной очистки;  

10. термическими экранами на выхлопной трубе и внутри моторного отсека; 

поворотными заслонками радиатора. 

Преимущества кабины новой модели катка: 

1. Поворотная кабина шириной 1060 мм с запасом удовлетворяет требованиям 

европейских стандартов. 

2. Усиленные стойки придают кабине дополнительную жесткость. 

3. С операторского места открывается обзор вперед, с запасом отвечающий  

требованиям ISO. 

4. «Вытянувшаяся» длинная щетка стопорится вне поля зрения. 

5. Прозрачная поликарбонатная крыша легко поднимается с помощью 

газонапыленной пружины. 

6. Комфортность кабины поддерживается мощной системой климат-контроля с 

охлаждающей мощностью 5,35 кВт и мощностью обогрева 5,93 кВт. 

7. Вязкие амортизаторы кабины эффективно снижают вибрацию. 

8. Установлена дополнительная защита от вибраций и шума. 

9. Сиденье полностью регулируется вперед и назад, угол наклона вперед и назад 

составляет 15°. 

Разработнный каток обладает рядом преимуществ перед существующими 

аналогами: совершенно новой конструкцией, техническими характеристиками, 

позволяющими улучшить работу катка по уплотнению асфальтобетонного покрытия. При 

четырехосном универсальном механизме вращение происходит в 2-х основных осях, на 

которых закреплены четыре ведущие пневмоколеса и вибровальц. К оси пневмоколес 

присоединен гидравлический цилиндр, который поднимает ось на 50 мм, что позволяем 

распределять нагрузки в разных режимах, и использовать каток как средней тяжелый, так 



и тяжелый. Механизм катка позволяет также увеличить площадь укатки при правильном 

расположении вальцов.  

Данное конструктивное решение на настоящий момент будет считаться революцией 

в машиностроительной отрасли и конкурентом современному рынку производителей 

катков. 

 

 


