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Ленинградский Политехнический институт—кузница инженерных кадров 
Этот номер предназначен для выпускников средней школы. Сегодня мы озна

комим вас с некоторыми специальностями нашего института. 

к о г о г о т о в 
По дороге в Сосновку, в Лесном, I 

в сосновой роще стоят величествен-1 
вые здания Политехнического инсти-| 
тута — одного из крупнейших вые- | 
ших технических учебных заведений 
Советского Союза. Институт, откры
тый в 1902 году, еще в дореволю
ционное вре-мя завоевал репутацию 
выдающейся и наиболее прогрессив
ней! научно-тех;шческой школы и 
связал себя с именами лучших лю
дей страны. 

В институте учились товарищ 
В. М. Молотов, тов. М. В. Фрунзе, 
В стенах института начали свою 

^Iреподавательсxую деятельность или 
" члучилп инженерную подготовку 

.югие крупные ученые страны, со
ставляющие цвет Академии наук 
СССР н нашей профессуры. Среди 
них столь выдающиеся ученые, как 
академики А. А. Байков, М- А. Пав
лов, А. Ф. Иоффе, В. Ф. Миткевич, 
Б. Г. Галеркин, И. М. Виноградов, 
П. Л. Капица, Винтер, Б. Е. Веде
неев, члены-корреспонденты Акаде
мии наук — М- А. Шателен, М. П. 
Костенко, М. М. Карнаухов. Я. И. 
Френкель, П. П. Кобеко, И. Н. Воз
несенский. 

Октябрьская революция открыла 
новые широчайшие перспективы пе
ред институтом и его учеными и 
укрепила прежнюю репутацию ин
ститута, как передового научно-тех
нического центра. Многие из уче
ных института во главе с проф, 
Шатеденом с первых дней приняли 
активное участие в работе Комиссии 
по электрификации Советского 
Союза, участвоналн в строительстве 
Волховской гидроэлектрической стан-

•^ ч, проектировали Днепровскую 

лщию, алюминиевые заводы, ураль
ские и украинские гиганты черной 
металлургии, ставили производство 
новых машин и электрического обо
рудования на ленинградских заводах, 
строили соответствующие новому 
уровню техники научные лаборато
рии. Институт вырос в мощный 
учебный центр стршы, насчиты -
нающнй до 6.000 студентов и 300 
аспирантов, имеющий свыше ста ла
бораторий и около шестисот чело
век в профессорско-преподаватель
ском составе. 

Подготовка инженеров осуще
ствляется институтом на семи фа
культетах; металлургическом, меха
нико-машиностроительном, энерго-ма-
шиностроительном, инженерно-строи
тельном, электро-механическом, фи. 
зико-механическом и инженерно-эко
номическом. Значение, целеустрем
ленность и особенности работы каж
дого из этих факультетов кратко 
характеризуются ниже: 

Металлургический факультет — 
один из старейших в Союзе—широ
ко известен работами в области ме
таллургии стали, чугуна н цветных 
металлов; здесь разрабатывались со
временные методы улучшения добы
чи чугуна, стали, алюминия, нике
ля, ставились новые проблемы ли
тейного производства и прокатки, 
изучались особо важные для воен
ного производства вопросы прочно
сти брони и качества сплавов раз
ных металлов. Сейчас академик Ми
хаил Александрович Павлов с груп
пе й сзоих учеников ведет большие 
ргботы по исследованию повышения 
эффективности доменных печей пу
тем применения в них кислородного 
дутья. Профессора Карнаухов, Не
хендзи, Баймаков разрешают пробле
му «Большой металлургии Ленин
града», ведя в связи с этим ряд 
важных научных исследований. 

Металлургия—основа индустриаль-' 
кой мощи страны. Неудивительно по
этому, что институт придает особо | 
важное значение развитию создан- ' 
ной в его стенах научно-техниче- , 
ской школы .металлургов. 

Исключительную роль играет в 
настоящее время машиностроение, 1 
Проектирование, конструирование и { 
производство станков нового типа,' 
мощных пкзд'е-чно - транспортных , 
машин и установок, канатных дорог, 1 
строительных и землечерпательных 1 
машнн; крупнейших паровых и гид
равлических турбин, насосов, ком
прессоров, двигателей внутреннего 
сгорания, включая и авиационные. 
паровых котлов и котельных уста
новок — все это составляет задачу 
коллективов механико-машинострои
тельного и энерго-иашииостроитель-
ного факультетов и тех молодых 
специалистов, которых они призваны 
воспитывать. 

В институте велись весьма важ
ные исследования в области гид- I 
равлических машин (член-корреспон- ] 
дент Академии наук СССР И. Н. ' 
Вознесенский), созданы новые типы 
мощных насосов для канала Волга- 1 
Москва, прекрасно работающих в 
эксплоатацин, даны проекты мощ
ных турбин для рыбинской гидро-, 
станции, ведутся исследования па 1 
пробле.че кавитации, по нахождению 
рациональных т:1пов винтов для мор- ^ 
ских судов. I 

Проф. Соколовским создана новая 
научная дисциплина — технология 
машиностроения и нзучйются пробле
мы жесткости а маппшостроении. В 
настоящее время в институте ведут
ся исследования по газовым турби-
нам, имеющим большую будущность. 
Весьма существенны также труды 
работников института по теории ре
гулирования машнн и двигателей по 
вибрации. 

Особое значение нмеет в народном 
хозяйстве Э1гергетика; в этой обла
сти подготовку кадров ведет элек-
тро-механический факультет. Перед 
его коллективом стоят сложные за-
;;ачи проектирования и строительства 
крупных районных электрических 
станций, создания мощных энергети
ческих систем П';редачн на большие 
расстояния энергии, внедрения авто 
матики и телемеханики, коиструиро 
«ания н сооружения мощных генера 
торов электрической энергии, транс 

фюрматоров, высоковольтной аппара
туры. 

Созданная в институте профессора
ми Горезым н Толэинскнм самая 
мощная в ССС *̂ лаборатория высо
ких напряжений успешно разрешила 
ряд важнейших проблем передачи 
энергии переменным током на рас-
сгояния свыше 500 км. Сейчас ве
дутся работы по передаче энергии 
постоянным Т0К0.Ч высокого напря
жения. 

В лаборатории электрических ма
шин коллективом кафедры во главе 
с проф. Костенко ведутся исследо
вания крупных генераторов; значи
тельные успехи уже достигнуты в 
деле повыщенил эффективности ра
боты генераторов многих электриче
ских станций. Проф. Калантаровым 
и Нейманом ведутся важные иссле
дования в .области теоретической 
электротехники. Проф. Поповым и 
его ученикгши разрабатывается об
щая теория электропривода. 

Научно-техническая школа инже-
неров-электр!1ков Политехнического 
института, созданная под руковод-
СТВО.М чл.-корресп. Академии наук 
СССР проф. М. А. Шателена, широ
ко изиестна в стране, — ее влия-
НИ1: распространилось на все уголки 
нашего Союза. 

Строительство новых промышлен
ных предприятий, электростанций, 
как гндравличе-;ких, так и тепло
вых, гидротехнических сооружений 
и каналов и пр. нмеет исключитель
но широкие перспективы. Особо важ
но оно сейчас, в послев'оенный пе
риод, когда потребуется восстанавли
вать разрушенное фашистскими за-
хратчикамн. 

В этом отношении видная роль 
Л<'лжна принадлежать инженерно-
строительной научно-технической 
Школе Политехнического института, 
создателями которой явились покой
ные акад. Галеркин и Павловский. 
Из стен института вышли строите
ли Волховстроя, Днепростроя, Свнрь-
строя, Волгостроя, Магнитоотроя к 
других гигантов страны; в инсти
туте разрешалигь важнейшие научно-
технические проблемы возведения 
1-)[дротехнических и П1юмыщленных 
сооружений и сейчас крупнейшие 
работники факультета участвуют в 
сбоспованнн проектов восстановления 
Днепрогеса. Свирьстроя. Энсогэстроя, 
строительства Фархадской гидростан-
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ции, в экспертизе проекта Дворца 
Советов. 

Существенное значение нмеет ра
бота инжеиерно-экоиоинческого ф;̂ -
культета, имеющего задачей воспи
тывать инженеров-организаторов про
изводства, работников плановых и 
производственных отделов учрежде
ний. 

Организация и планирование про
изводства в условиях советской со
циалистической системы хозяйства 
представляет задачу исключительной 
важности. В результате длительной 
ряботы профессоров Ленинградского 
Политехнического инсггйгута, эти 
новые научные дисциплины получи
ли надлежащее обоснование и раз
витие и в настоящее время созданы 
учебники по курса.ч организации 
мяшиностроительного производства, 
эксплоатацин энергетических систем 
н экономики машиностроения. Про
фессора факультета активно уча
ствуют в восстановлении предприя
тий Ленинградской промышленности 
и внедрении в производство новой 
технологии. 

В 1920 году институт открыл 
единственный в Союзе физико-меха
нический факультет. Перед ним бы-
ла поставлена задача подготовки ин
женеров-исследователей для про
мышленных предприятий и лаборато
рий: раднофизиков, теплофизиков, 
физиков по диэлектрикам, металло
ведов, гидро-аэродинаииков, специа-
,;̂ нстов по технической электронике 
и по динамике машин и сооружений. 
Рать инженеров-исследователей в 
производстве чрезвычайно сущс-
стве1ша л-тя повышения качества 
продукщга, изыскания и внедрения 
новых решений, основанных на фи
зико-механическом исследовании яв
лений и, в частности, на нспользо-

' г.апии ннутризтонной энергии. Рабо-
I тон физико-механического факульте-
I га руководят академик Иоффе, дей-
I ствнтельный член АН УССР Дави-
I денков, члены-корреспонденты АН 
, СССР — Кобеко, Лукирский, Френ-
I кель, заслуженный деятель науки и 

техники проф. Николаи, профессора 
Лурье, Лс^цянскнн. 

I Закон о пятилетнем плане выдви
гает перед работниками института 
ряд важнейших для развития народ
ного хозяйства страны научно-техни
ческих проблем. Над частью этих 
проблем уже работают ученые нн-

• ^ • 

Ленинградский Политехнический институт им, М. И. Кяяининз. Главное здание 

Лаборатория сопротивления мате
риалов (физико-.механический фа

культет). 

Фото М. ЛУКЬЯНОВИЧА 

^ ^ -̂ ^ 

ститута. Ко.мплексный характер стоя
щих задач требуег широкого уча
стия специа.чистов в различных об' 
ластях техники и физики. Так как. 
в институте наряду с техническим» 
факультетами суш^ествуео: физико-
механический факультет, то это поз
воляет ставить и разрешать ком
плексные проблемы все в большем 
и большем числе. 

Институт дает своим воспитанни
кам глубокую физико-математиче
скую и общеиижеиерную подготовь 
ку; в институте функционируют сту
денческие научно-технические круж* 
ки, в лабораториях при разработке 
сложнейших проблем современной 
техники участвуют студенты, буду
щие инженеры поэтому готовятся не 
только под • руководством лучших 
ученых и специалистов, но и в об
становке творческой деятельности з 
самых разнообразных областях тех
ники. 

Перед страной стоят новые увле
кательные проблемы использования 
внутриатомной энергии, создания но
вых типов двигателей и .машин, ин
тенсификации и автоматизации про
изводственных процессов, строитель
ства мощных электрических станций, 
развития металлургии, широкого ис
пользования механизации и электри
фикации во всех отраслях народного 
хозяйства страны. К разрешению 
этих важнейших задач и готовятся 
в стенах Ленинградского Политехни
ческого института имени М. И. Ка
линина будущие творцы новой тех
ники, на долю которых выпадает 
счастье созидательной работы по 
претворению в жизнь грандиозного 
плана развития народного хозяй
ства Советского Союза, начертанно
го великим Сталиным. 

Профессор, доктор техниче
ских наук И. И. ЛЕВИ, 
заместитель директора ин-
ст^гута по ндучно-учебноЙ 
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Энергетическое машиностроение-^ база для производства электрической энергии, Инисгнеры-энергомашино
строители являются творцами паровых и гидравлических турбин а машин, двигателей внутреннего сгорания а 
паровых котлов, 

инженеры-экономисты внедряют методы научной организации и планирования производства в предпри
ятия нашей промышленности. 

НЕРГО-МШКНОСТРОИТЕЛЬНЫЙ ФАКУЛЬТЕТ 
В едлном увлекательном творче-

ско;я процессе идет раээитне сойет-
ского энергомашняостроеиля и под-
готэ'В1ка кадроз энергомашннострэл-
телей в Политехническом институте 
киюни М. И. Калинина. 

Ленинград — колыбель советско
го энер?о.машино:т!>оенИ'Я. На его 
вазодах —• Металлическом имени 
Сталина и на Невском и.-йек.и Ленюна— 
зародилось наше энергомашинострсе-
ние. 

С этими ведущими заводами всегда 
была и продолжает быть тесно свя
занной профессура энергомаишно-
строип:ель»Э1ГО факультета. На эти 
заводы в период их роста, а череч 
них во все молодое советское энео-
«.^ашйностроагие, непрерывио шли 
кадры' спецнал1ктов политехников, 
которые совершенствовались, росли 
и превращал:нсь в лучших актив1И-
стов советского энергомашинострое
ния. 

Достаточно назвать имена акаде
мика Кнрпнчева, членов-к рреспон-
дентов ЛН СССР Радцига, Возне
сенского, профессоров Макарьева, 
Дьякова и Кириллова — имена, кото
рые хорошо 11131зестны всем эне;уго-
машиностроителям Союза, чтобы 
сразу представить насколько тесно 
развитие нашего энерг&чашннострое. 
ния связано с Ленинградским Полн-
тех,!шческнм институтом', 

• Гибко н иящциативно восп'итывает 
энергомашинэстроительный факуль
тет кадры для быстро двигающейся 
Вперед советской энергетики!. В дип-
ло.\1:ных проектах питомцы зшститута 
разрабатывают вопросы, опережаю
щие уровень техники текущего дня. 
В лаборатор1иях создаются экспери
ментаторы, осваивающие самую пере
довую заграничную технику. На 
практиках студенческая молодежь 
вТяпгвается в прсхцзаотсттвеияую ра
боту заводов. 

Наше энергомашинострое1ше нахо
дилось Б УСЛОВ1ИЯХ полной' НЗОЛЯЦ'ИИ 
от заграннчи;:^ техники в период 
экономической бл'-кады молодой Со
ветской Республики. В то время в ко
пировке .лучшга образцов заграничных 
энергомашин 1912—1918 годов и в 
разработке для них расчетной основы 
было положено начало существова-
нин> и открыты 'Пути для самостоя
тельного разиггия нашего энергома-
Щиностроения, Исключительные до
стижения советской топочной техни
ки в области сжигания влажных 
дров и торфа существенно помогли 
нашей неокрепшей тогда промышле»-
ностн справиться с топлишымц за
труднениями, Впоследстэи1г 01ВД вы
двинули наш Советский Союз на пер
вое место в мире по использованию 
торфа и по сжиганию его в шахтно-
цепных топках профессора Макарьева. 

Уже в первой пятилетке стало 
ясныи,_что без соз̂ данйЯ экспе1римен-
тальной базы невозможно самостоя
тельное раэв1ггне энергомашинострое
ния. Такая бэза в 1927 году в виде 
исследовательской организации, впо-
следствии превращенной в цент
ральный котлогурбинный институт, 
была создана и стала затем проч
ной опорс^ независимости эн-ерго*1а-
шиностроения в СССР, Родное де
тище энергомуш!шостроительно<го фа
культета, котлотурбинный институт, 
дает сейчас работы, превышающие 
по своему передовому содержанию 
работы лучших научных кнститутоз 
Западной Европы и Америки. Тако<вы 
работы по изучению механизма цир
куляции! в паразых котлах, по теп
лопередаче в теп.чообменноЙ аппара
туре и при кипении, по скоростно
му сжиганию топлив, по созданию 
ртутных знергоустандаок и т. п. 

С небывалой быстротой советское 
котлостроение забыло о копировке 
чужих'Образцов. В' 1934.году -оно 
осво5од]!лось от импорта котлов и 
даже перешло на их экспорт. Заводы 
прочно обосновали свое производ
ство и начали выпускать турбоаг
регаты большой » малой мощностей, 
ве уступавщ.ие по с&оии качествам 

агрегатам луциих зи г̂рамичных фирм. , машиностроительный факультет своих 
В текущг'М году оаечзжэна новая ог
ромная победа. Пущена в работу пер
вая в мире турбина мощностью в 100 
тысяч киловатт. Эта победа завода 
имени Сталина су.чит большую эко
номию металла к труда и образует 
этап 'В развитии техники турбо
строения. Автором проекта этой 
турбины, воспнтанникш! Политехтт-
ческого института, лауреатом Ста
линской премии, нашим профессором 
Гринбергом гордится факультет. 

Гидромашиностроение получило 
научно обоснованное развитие только 
после Октябрьской социалистической 
революции и опять-таки на заводе 
именн Сталина. Член-корреспондент 
АН СССР профессор Вознесенский, 
воглавляющий эту специальность на 
энергомашиностроительном факульте
те, непосредственно работал на заво
де именн Сталина и создал школу 
советских гндромаш1шостроителей. В 
настоящее время профессор Вознесен
ский сосредоточил свою новаторскую 
научную работу в гидромашннной ла
боратории ЛПИ. расширяет и углуб
ляет теорегкческие » эксперимен
тальные гидродинамические обосно
вания расчетов гидромашия, 1гмея 
реальным результатом плодотворной 
прошлой озоей работы мощнейшие в 
мире турбонасосы для канала Мо-
сюва-Волга, Голгостроя и гия[Ч)тур-
бин'Ы Днепрогэса. 

С зародами «Русский Дизе1ь» а 
Ленинграде и в Сормове связывает
ся начало отечественного зизеле-
строения. Понадобилось широкое 
развитие этого вида энергожпщш-а-
строения — и сразу же в Па.11гге.-с-
ннческом институте специал^.ность 
двигателей внутрен1него сгора1П1Ч по. 
лучила особую кафедру и лаборато
рию под руководством профессора 
Радцига. Проф. Дьяков и п;10ф. 
Халкиопоа пспосредспвенно работали 
в прошлом :на Путйловском заводе по 
двигателям для тракторов и самш! 
тракторам'. Они создали ту же ц**-
леустрсмленную увязку подготовки 
новых кадров специалистов по дви
гателям внутреннего сгорания, ка 
КЗ'Я характерна и для области паро-
и гидромаШ'И'Ностроения. 

Сегодня перед советской энсргетн. 
кой встает новая реальная задача— 
создэ!га'Я бесшатунных поршневых 
двигателей, компрессоров со свобод
но движущимися поршнями, нужных 
в схел[е установок с газовыми тур
бинами, В пароэнергомашинострое-
нии необходщ»г переход на высокое 
давление, высокие перегревы, широ
кое использование теплофикации; 
предстоят работы по внедрению теп-
лонасосов, в значительной мере по
вышающих использование тепла то
плива, по совершенствованию топок 
н методов сжигания топлива. К ре
шению таких задач готовит энерго-

'• • • 

воспитанников. 
Автоматизадия процессов и регу

лирования — ЭТО' одна из наиб';>лее 
сложных задач, которые должны 
быть рэз'решены для надежной и 
эконо•̂ шч.Н'Ой работы эн^ргсагрегатов 
и устанокок. Работами проф. Вооне-
сенского и школы его учеников да
ны теорепгческие ббосназанпя длл 
решения этих актуальных задач, а 
техника автоматизации турбоагрега-
тов поднята уже практически на 
большую высот>\ Осуществлено с 
определенным уопехо.ч у нас в Сою
зе автоматическое регулирование 
крупнейших котлоагрегатов. Однако 
большая работа в этом направлении 
еще впереди. 

Наконец, одно из исключительно 
эффективных направлений в развитии 
эноргетшси наметаюсь в связи с 
1;рименением газовых турбин, дорогу 
которым открылзи успехи металловед
ческих знаний. За газовые т>'р5ины 
Езялнсь нашн лслинградские заводы-
передовгаа{, за теоретические и эк
спериментальные обоснования, для со. 
вершенствования этих турбин — 
энергомашйностро}ггельньтй факуль
тет ЛПИ и 1Ссследовательокие ин
ституты. Начал1гсь первые эксп^н-
мектальные работы, в которых уча
ствуют аспиранты и студенты-ди
пломанты, подготавливаемые таким 
путем для дальнейшего продашження 
вперед новой технит;. 

Учнты"вая особенности предстоя, 
щих нашим энергомашиностроите.тям 
задач, факультет ввел в учебные 
планы добавочное время для изуче
ния математики, усилН'Л подготовку 
по гл:дродина.мнке. по теории вибра
ции и теории упругости, развил ра
боты по металловедению, теории, ав
торегул ирозани я машин и т. д. Вме
сте с тем значительно увеличено чи
сло курсозых проектов и домашних 
работ, которые должны развить на
выки самостоятельной работы у пи-
то.чцев института во время -их учебы. 

Кадры решают все. Это положе
ние особенно существенно в период, 
когда наша страна стоит перед 
подЧмом своей техники с обяза-
тельство.ч опередить мировые дости
жения. 

Как один из старейЩ'Их работни
ков энергомаш!шостро1ггельного фа
культета, я заканчиваю призывом к 
нашей молодежт!: «Приходите к нам 
на помощь, товарищи! Советская 
энергостроительная промышленность 
нуждается в работниках, способных 
к широкой творческой работе в са
мых разнообразных областях. Огром
нейшие перспективы и возможности 
откроются перед каждым из вас, 
если вы (Приобщитесь к нашей др>'Ж-
ной семье. — к школе ленннград-
ск.]!Х энергомашиностроителей». 

Декан энергомашиностронтельно. 
Го факультета, профессор-доктор 

В. Н. ШРЕТЕР 

Инженер-экономист 

Лаборатория двигателей внутреннего сгорания, зал легких двигателей 
(энерго-машиностро ительный факультет) 

На современных промышленных 
предприятиях осуществляются весь
ма сложные производственные прО;-
цессы, в результате которых полу
чается требуемая продукция в~П«)б-
ходимом количестве. При это.ч про
дукция должна быть изготовлена в 
установленные планом сроки при 
максимальной экономической эффек
тивности. 

Для выполнения процессов заво
ды оснащены разнообразным произ
водственным оборудованием. На со
временном машиностроительном за
воде установлены в больших коли
чествах сложные и разнообразные 
станки, молота, печи, формовочные 
машины, двигатели и др. машины, 
транспортные, контрольные средства 
и проч., которые размещены в раз
личных 'Цехах (механические, литей
ные, кузнечные и др.). 

В производстве занято большое 
количество рабочих разных профес
сий и квалификаций, труд которых 
должен быть рационально организо
ван. 

На таком заводе 'всегда стоит 
весьма важная задача организации 
планомерного течения всего сложно
го процесса по цехам и е каждом 
цехе по станкам и др. машинам по 
определенной системе (напр., поточ
ной). Важно .также установление 
планомерной оперативной взаимо
связи между цехами и наиболее 
эффективного сочетания работы все
го оборудования в каждом цехе та
ким образом, чтобы все это обору
дование было как можно лучше ис
пользовано, производительность тру
да все больше повышалась, чтобы 
продукция проходила процесс кален-
дарно по плану и возможно быстрей 
и т. д. Все это должтю привести к 
высоким экономическим результатам, 
т. е. к минимальным затратам, высо
кой производительности, повышению 
оборачиваемости средств. 

Эти функции на предприятии а 
являются инженерно-эконо!.ф1ческим1 
и имеют одно из решающих значе
ний в производственной деятель
ности современного развитого про
мышленного предприятия. 

Гели инженер-конструктор на за
воде разрабатывает конструкцию 
продукции завода, инженер-технолог 
создает технологические процессы 
(способы обработки), то на инже
нера-экономиста возлагается обязан
ность организации планомерного те
чения всего производственного про
цесса на заводе, в цехе, повседнев
ного оперативного регулирования 
этого течения процесса, стремясь 
к максимальным экономическим ре
зультатам. Специальность инженера-
экономиста отличается от обычного 
понимания специальности эконо
миста. 

Инженер-экономист непосредствен
но соприкасается со всей системой 
производственного процесса, активч.р 
воздействуя на движение его. 

В связи с этим назначением ин
женер а-экономиста находится то-̂  
круг знаний и навыков, которы^ 
он должен располагать. Он должеа»^ 
хорошо в своеобразной для него 
форме знать технологию данного 
производства, -теорию организации и 
планирования производства и уметь 
практически разрешать эти вопросы 
на производстве. Инженер-экономист 
должен хорошо освоить экономику 
данного производства. 

Инженер-экономист привлекается 
также к проектированию предприя
тий, для разработки техно-экономи
ческой части проекта. 

Инженерно-экономический факуль
тет Ленинградского Политехидче-
ского института готовит инженеров 
экономистов трех специальностями: 
машиностроения, энергетики, метал
лу ргии. 

Профессор О. И. НЕПОРЕНТ 

В нашем институте 
Ярав1т'бл<ь)СТ1&о устал&ви^т-о для иашолее Фыдатопщ.'С'ря соуиеято*.. 

Леяшшролйктео Полвтехигачедлого инстатута 100 сшпещцш"! кн-ши 
товаршца Л'. В, Ога,тш1яа и 5 0 ст1шеш:,ч1ий ^ИНОИЕ товйфяща 
•Б. М. М&л'отава. Это ярао оЕпдете-тьсдаует о •Î м?1Щ)01̂ •п:о̂ Е значении, 
тготорое гаа^рпйЁ и 'правнгедьстт^адм придается ,'зв'цс^шлуту, как кр-уи-
-нсгшией к1тзшще1 'высококвалифлцшравагалых опишл-ти^тов. 

•А- •* •» 

В ^ЦЕГс'пш'1те рабо-тчггот 3 ажа-Дбмш;а, 8 ча-йшшкйсадешоЕдешкж 
Лкадашии |На11ю ССОР, 5 заслужмгдых дбятел-ей науни -н техепжи, 
10 -та^преатов Оталивской •иремли. 

V 

Волтзп и н с ш т п а находится студеиескпй городок., -в ЕОПОТЧНЕ 
раэмещеигьт 'слце-жнтшя •с/гтен1Ч).в.; » иих ирюжшвают'(все шгогорн>тгш 
студетггЫ'. Сообщение между студгородиои и •институтом — трамвайное 
(продолжите.-гьность езды 8 — 1 0 минут). 

Для оослТ'"'ЖвваЕигя студентов, птрожакаюпщх в с-^щежишгда:, 
оргатсшсваш 1р}гд ^бытоных •^'^реждезгай: столю!БЫ)е, иартя^кахорсхгье, 
т1[>р71И0!ЭСЕля. о!Й 1̂&1ю-'1>С№0нтлая (д •часо1вая ма&терйкл^б. мехаишесжая 
1йра.чеч]нал. 

На т&даито'рнц шститтут-а н-ч^еепся 1>о1бст1В8нная •га-иак-тиранка 
Д.ТЯ щщдтвийстаого обслуживания етуд^мгто-в. 

* * * 

Институт имеет онудонгаеский клуб, в ([йото(р№м .оргаш'лзованы 
а1Т>ужк.п х^пожеотвешюп •салюдеяте^эмиост!!!; — :Х01ровой, драща-тг[!гаеск.ий, 
х-ореопрафичеокий и Д|ругий. 

В' ш1{П1т11"гег |ра&ота-^т р»д <стрта>й'илх с&щий: 110[1)ио,1ыж,яад, 
конькобежного спорта, лыжного ско(р1>стп1»го шорта, тлшшйя, фут
больная, шюлейб'О'Лщиая, турп'стская, тпмиастшчоская, йскоа. 1Люшой 
атлетигш, фехгавашжя, штыкового йоя, (поднятия тяжест,сй, баскет-
оольная, хоккейная, шахматно-шашечная и альпвнист&кая. 

(К руководству секциями прив-теченн высоко'квалифпцированныв 
1греподавате,ш-специалнсты. 

Мат,ери';1льная 'база, обеспечивающая ра&оту этих секций, состоит 
ш 5 гимтаотичееких зал, •2 лыжных баз -к 1 асюрт-нв-ной :ШР0Щадки, 
пз К.0ТО1Р0Й щ зтЕнлее время |)бо1руду€1рс.я катож. йэнгимо этого, ицстшь 
тутч>м аренйутатоя (басоейп для ^тшаашяя и аалн для |01РО;РТИЕ1НЫХ 1РУ1-
ных ЯГф. 
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ФИЗИНО-МЕХАНИЧЕСНИЙ 
У Л Ь Т Е Т 

Физчпсо^ехаогичеслчй факультет 
Ленинградското Политехнического 
акстйтута создан по инициативе ака-
демтса А. Ф, Иоффе в 1919 году. 
Эта инициатива была поддержана вы. 
дающимися учеными того времени. 
Для них была очевидна необходн-
иость подготовки специалистов, ко
торые, обладая глубокими знаниями 
физики я сохраняя близость к техни
ке, способны были бы участвовать в 
создании но&ой социалистической на
уки и промышленности. Для решения 
этой задачи факультет собрал луч
шие научные силы, образовал солид
ную современную лабораторную базу 
и обеспечил себя способной моло
дежью. Это дало возможность фа
культету выпустить в ближайшие же 
годы ряд талантливых специалистов. 
Достаточно привести имена некоторых 
вз них для того, . чтобы оправдать 
гордость факультета своими ученика
ми. Таковы: академик Алиханов А. И,\ 
члены-корреспонденты Академии 
Наук СССР Вальтер А. Ф., Конд
ратьев В. Н., действительные члены 
Академии Наук УССР Курдюмов 
Г. В., Лейпунский А. И, и мноше 
Другие. 

Основная задача физико-мехаш1че-
ского факультета заключается в под-
дс-товке Ш1женеров-псследователей в 

' '^эасти технической физики и меха-
...1КИ, Оканчивающие факультет по
ступают на работу • в заводские ла
боратория и иаучно-йсследователь-
скне институты. Потребность в тако
го рода специалистах возрастает из 
года в год, Несмотря на то, что 
фнзико-мсха.нический факультет за 
время своего существования выпу
стил свыше тысячи инженеров, 
сегодня потребность в них большая, 

. чем когда-либо в прошлые годы. 
Вот почему факультет зап'нтересован 
е привлечении, к себе талантл1Шой 
молодежи, проявившей способности в 
области физико-математических наук. 

Деятельность научных школ фа
культета известна не только в СССР, 
но и за его пределами. Нужно наз-

^ вать школу академика А. Ф. Иоффе, 
создавшую новые направленна в фи
зике твердого тела, в рентгенографии 
и в физике .электронных процессов, 
школу советских физиков-теоретике», 
возглавляемую членом-корреспонден
том Академии Наук ироф. Я. И. Френ-
Г ' о м , школу гпдро-аэродннамиков 

реата Сталинской премии проф.-
Соктора Л. Г, ^^ойцянското, школу 
механиков проф.-доктора Е. Л. Ни
колаи и проф.-доктора А. И. Лурье, 
школу физиков-металловедов проф.-
доктора Н. Н. Давиденкова -и ряд 
других. 

Существование и плодотворная де

ятельность этих научных школ и бо
гатое оборудование лабораторий соз
дают предпосылки для развития сле
дующих специальностей факультета: 

1) технической электроники руко
водитель — член-корреспондент Ака
демии Наук проф.-доктор П. И. Лу
кирский), 

2) технической физики (академик 
А. Ф, Иоффе), 

3) физики диэлектршсов (член-кор
респондент Академии Наук СССР 
проф.-доктор П, П. Кобеко), 

4) физического мет^Vлловедеиня 
(действительный член Академии 
Нгук УССР, лауреат Сталинской 
премии проф.-доктор Н. Н. Давиден
ков). 

5) радиофизики (проф.-доктор 
М. И. Конторовйч), 

6) теплофизики ' (проф.-доктор 
И. И. Палеев), 

.7) гидро-аэродинаш1кп ( (лауреат 
Сталинской премии проф. -доктор 
Л. Г. Лойцянский), 

8) динамики и прочности машнн 
(проф.-доктор А. И. Лурье). 

Электронные явления и их при
менение в технике, полупроводники 
и изоляторы, физика атомного ядра, 
физические свойства металлов и 
п.'1а стмасс, электрические колебания 
и их применение для решения раз
личных фиэ[шо-технических задач, 
процессы теплопередачи, сушка топ
лива и др. материалов, горение, П1юб-
лемы гидро-аэродинамики в корабле
строении, самолетостроении и энер
гомашиностроении, дпнамика и проч
ность машин — вот круг вопросов, 
которые долж»[ы приковывать вии-
макие студентов физико-механнче-
с:чого факультета. 

Молодому пополнению факультета 
суждено учиться в период великих 
технических реформ в нашей стра
не, так как Закон о пятилетнем пла
не ставит перед деятелями науки и 
техники ряд новых принципиальных 
вопросов, в разрешение которых не
избежно будет .втянут и факультет. 

Мы не сомневаемся в том, что 
это обстоятельство будет способст
вовать всестороинему укреплеиию 
фкзнко-механического факультета 
Ле^!1шградского Политехнического 
института и удовлетворению твор
ческих запросов молодежи. Молодое 
пополнение факультета вступит на 
жизненный путь инженеров-исследо
вателей тогда, когда великий Ста
линский план будет уже реализован 
и когда страна еще увереннее пойдет 
к светлому будущему — коммунизму. 

Профессор, доктор физико-математи
ческих наук Д. Н. НАСЛЕДОВ 

Люблю свою специальность 
Вопрос, куда мне поступить после 

окончания школы, был ^шаю реш:е1( 
еше 10 лет иазад, когда я учился 
в седьмом классе. Я очень любил 
физику и мне казалось, что именно 
ка инженерно-физическом факультете 
я смогу • получить все необходимые 
познания для будущей самостоятель-
ной работы. 

Мои ожидания .меня не оЭмаиу.тк'. 
Наряду с солидными познаш1ямн в 

-̂ .области математики, физики и при
легающих к ней дисциплин, факуль
тет дал мне — и всем студентам, 
которые ныне уже близки к его 
окончанию, — умение самостоятель-
ио (в научном плане) мыслить, уме
ние быстро переключаться к новому 
Кругу тем, столь необходимому для 
научного работника в наши дни. 

Практика физических семинаров, 
начинающихся на 3 курсе, приучает 
студентов к пользованию научной 
литературой на иностранных языках; 
это в дальнейшем должно очень 
пригодиться, так как наряду с дву
мя упомянутыми выше свойствами 
позволяет студенту по окончании -ин. 
ститута быстро стать специалистом 
в любой отрасли физики. 

Сейчас перед нами открылись пер
спективы, о которых мы и не меч
тали при поступлении в институт. 
Достаточно упомянуть об использо-
ваннн внутриатомной энергии, реак

тивном воздухоплаватши — и совсем 
и^ другой области: о новейших 
проблемах физической химии и тесно 
связанней с ней биофизики; я имею 
ввиду работы по синтезу белков — 
т. е. живой материи, — успешно 
ведущиеся сейчас в физико-техни
ческом институте Академии Наук 
проф. Бреслером. 

Все ЭТИ! задачи будет решать на
ше поколение. Но безусловно воз
никнут и новые, пока еще совер
шенно иепредэиде№иые зада.чи —-
и не менее интересные и захва
тывающие. 

Годы войны я провел вне инсти
тута. Но я Н1! мшлуты не забывал 
о своем факультете и даже ухит
рялся готовиться к экзаменам в 
чужом ВУЗе по' нашим программам. 
В "ТО же время я лишний раз мог 
убедиться, насколько лучше постав
лено преподавание па пашем факуль. 
тете, чем в любом другом институ
те. 

Факультет дал мне (ц даст еще) 
очень многое, как, • безусловно, даст 
и тем новым товарищам, которые по-
настоящему любят физику и посту
пят в нынешнем году на физико-ме
ханический факультет. 

С. ФРЕНКЕЛЬ, 
секретарь бюро ВЛКСМ фИзико-
механического факультета, студент 

гр, 452. 

•к -к ^^ 
Современная техника ис

пользует очень сложные и 
разнообразные процессы. 
Быстрый прогресс техн^ики 
возможен только на основе 
систематической нежной ра
боты. 

На физико-мехсшинеском 

факультете ведется, подго-

товка инженеров-исследова

телей для работы в завод., 

ских лабораториях, научно-

исследовательских институ

тах промышленности и Ака

демии Наук СССР. Одна из лабораторий физико-механического факультета (генератор
ная лаборатория). Фото М, ЛУКЬЯНОВИЧА 
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ИНЖЕНЕРЫ-ИССЛЕДОВАТЕЛИ -
БОРЦЫ ЗА НОВУЮ ТЕХНИКУ 

Каждый день приносит нам круп
нейшие научные открытия, в корне 
ломающие установившиеся представ
ления о пределах достижений тех
ники. 

Атомная энерс^ия, использование 
которой становится возможным бла
годаря плодотворным, но на первый 
1ВЗГЛЯД «отвлеченным», теоретиче
ским исследованиям физиков, изме
нит энергетику и потребует, вероят
но, глубокой ломки устоявшихся 
конструкций машин, двигателей и 
транспорта. 

На смену «устарелым» самолетам 
с поршневым авиамотором и пропел
лерами приходит новый высокоско
ростной самолет с реактивным дви
гателем. Паровозы и пароходы ме
няют свои паровые машины на ос
новной двигатель послевоенной эпо
хи— газовую турбину, представляю
щую большие преимущества в экс
плоатацин. 

Новые виды связи соединяют са
мые заброшенные уголкй нашей ве
ликой Родины с Москвой и всем 
миром, а усовершенствованв?я ра
диолокационная аппаратура д?дает 
самолеты н корабли зрячими «го 
тьме, не позволяя им ни иа йоту 
уклоняться от заданного курса. 

Повсюду в производстве появ
ляются новые передовые техноло
гические процессы, облегчающие 
труд человека. Новые материалы 
приходят на смену старым, обеспе
чивая высокое качество изделий. 

Современный инженер должен 
глубоко понимать физические явле
ния, на использовании которых 
основана вся его конструкторская 
пли технологическая деятельность. 
Лишь такой инженер сможет твор
чески освоить и развивать показан
ную только что на примерах но
вую технику, сделать нашу страну 
передовой в техническом и эконо
мическом отношении. 

Для инженеров, оканчивающих 
физико-механический факультет, — 
им присваивается звание инженеров-
исследователей—Отечествешая война 
послужила серьезным экзаменом, л 
экзамен этот выдержан. Опыт по
казал, что онн легко осваивают но
вые, быстро вырастающие в воен
ное время, виды производства, без 
затруднений переключаются на кон
струирование новых об'ектов, хоро-
шс. налаживают в лабораторной, за
водской и, если надо, в полевой 
обстановке различные испытания и 
исследования. 

Учебный план физико-механиче
ского факультета в своей общей для 
всех специализаций части строится 
яа всемерном углублении теорети
ческих знаяшй студента в области 
математики, физики и механики, нз 
развитии в нем лабораторных навы
ков любви к экспериментальным 
исследованиям. 

В отличие от всех втузов Союза 
и от других факультетов института 
на физико-механическом факультете 
студент обучается математике в те
чение четырех лет (на других фа
культетах—2 года), физике, в за

висимости от характера специалн-
зиции, — от трех до четырех (на 
других факультетах — 2 года), ме-
хгнике —три года (вместо обычных 
1Ц лет). При этом специальные 
курсы теоретической и эксперимен
тальной физики и специальные к [̂р-
сы механики, в зависимости от спе-
цнальности, проходятся в течение 
всего обучения. 

Следует заметить, что специфика 
учебного плана факультета лежит 
не только в том, что теоретические 
дисциплины проходятся примерно в 
дкойном размере по сравнению с 
другими факультетами и втузами. 
Основное в том, что все специаль
ные инженерные дисциплины препо
даются так, что студент находит в 
них прямое использование приобре
тенных им теоретических знаний и 
понимание глубокой связи техники 
с теоретическими науками. 

Экспериментальная подготовка бу. 
дущего инженера-исследователя осу
ществляется прежде всего путем 
непрерывной трехгодичной работы в 
лабораториях общей и специальной 
физики, затем в лабораториях эле
ктротехники, электрических измере-
НИИ и радиотехники и, наконец, в 
специальных лабораториях, соответ
ственно выбранной специальности. 
Здесь студент не только выполняет 
учебные задания, но и привыкает 

•налаживать самостоятельно новые 
испытания и исследования, обычно 
связанные с реальными промышлен
ными заданиями. 

Выработке у учащегося расчет
ных и проектных навыков уделяет
ся большое внимание- На младших 
курсах для этой цели служат 
упражнения, сопровождающие тео
ретические курсы. На старших кур
сах выполняются курсовые проекты, 
Б которых студенты с начала и до 
конца производят расчет и проек
тировку некоторого конкретного 
об'екта или процесса. 

Студент получает также общее н 
специальное инженерное образова
ние в области методов проектирова-
рия общей и специальной техноло-
1ПИ. Для последней цели служат 
г'роизводственные практики в про
мышленных предприятиях, завод
ских лабораториях и расчетно-кон-
структорских бюро; на младших 
курсах обязательна работа в учеб
ных мастерских института. 

Инженер-исследователь должен 
Vметь читать и самостоятельно раз
бираться в текущей научно-инже
нерной литературе, т. е. критически 
отнестись к прочитанному, исполь
зовать полезное, откинуть ложное, 
испытать сомнительное, развить и 
продвинуть вперед сырую, но здо
ровую идею. К этому мы приучаем 
студента в течение последних двух-
трех лет его пребывания в институ
те в специальном семинаре, где сту
дент регулярно слушает и сам де
лает доклады по прочитанной лите
ратуре, а иногда и выступает с 
оригинальными научными сообще
ниями. Курс обучения студента за

вершает дипломная работа, которая 
почти всегда выливается в подлин
но научную самостоятельную ра
боту. 

В заключение хочется сказать 
несколько слон о специализации 
гидроаэродинамнки, руководителем 
которой является пишущий эти 
строки. 

Трудно сейчас представить себе 
какую-нибудь отрасль промышленно
сти или транспорта, в которой бы 
пшрочайшим образом не использова
лись вода, воздух, газ, пар. 

В авиации и кораблестроении во
просы сопротивления воздуха (Гли 
воды, условий работы пропеллера 
или гребного винта, действия реак
тивного двигателя и ряд других 
теснейшим образом упираются в 
изучение механики жидкости и газа. 
Конструирование сверхмощных бы
строходных паровых турбин, таких, 
1[.'.пример, как .выпускаемая заводом 
имени Сталина «стотысячна», турби
на, выпуск мощных компрессоров 
высокого давления, изготовление ко
ле ссальных гидротурбин для Дне
провской и др. станций, наконец, 
переход на газовые турбины — тре
буют инженеров-исследователей, спе
циализированных в области гидро-
аэродинамики и ее приложений к 
турбомашинам. 

Физико-механический факультет 
уже около двадцати пяти лет вы
пускает таких специалистов. Они 
работают в ведущих научно-иссле
довательских институтах страны 
(ЦАГИ, ЦНИИ, НИИ, ЦКТИ к 
др.), а -также на многих авиациад-
ных, турбомашиностроительных и 
др. заводах, в конструкторских и 
расчетных бюро и пр. 

В настоящее время специализация 
гидроаэродинамнки, отвечая насущ
ным запросам своего, родного горо
да Ленина, выпускает инженеров-
исследователей главным образом для 
двух отраслей промышленности — 
кораблестроения и турбомашнио-
строения. 

Специализация располагает боль
шой аэродинамической лабораторией, 
в которой, наряду с учебными ра
ботами студентов, ведутся крупные 
исследовательские, работы ,по зада
ниям промышленности. Поэтому сту
денты уже с младших курсов имейт 
возможность познакомиться с по
становкой научно-технических иссле
дований у себя на специализации, с 
тем, чтобы потом перейти в лабора
тории ленинградских исследователь
ских институтов и заводов, любез
но предоставляемые для практики 
студентов. 

Передовая техника нашей Родины 
ждет от будущих инженеров-иссле
дователей творческой, работы для 
дгльнейшего развития промышленно
сти, улучшения благосостояния со
ветского народа и усиления мощи 
нашей Красной Армии. Они ее да
дут. 

Лауреат Сталинской премяКс 
профессор-доктор технических 
наук Л. Г. ЛОЙЦЯНСКИЯ 
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И И III 0111^11 Г Т П П 1 1 Т 1 1 П ^ Грандиозные задача стоят перед строителями в текущем 

| 1 1 1 1 1 ! П С | 1 " ' ъ Т р м 1 1 1 Г 1 ! Л Р пятилетии. На инженерно-строительном факультете нашего 
института организована подготовка инженеров-строителей по четырем специальностям: 

I. Гидротехническое строительство, 2, Промышленное а гражданское строительство, 3, Порты и морские 
сооружения, 4. Промышленный транспорт. 
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„Гидротехническое строительство' 
Среди специальностей инженерно-

строительного факультета имеется 
гидротехническая специальность. Она 
выпускает инженеров-гидротехников 
для работы в различных отраслях 
водного хозяйства Советского Союза. 

Наша обширнейшая страна богата 
крупными водными ресурсами и 
среди своих территорий имеет ог
ромные массивы пустынных и забо
лоченных земель, которые путем 
иижендрно-гидротехБИческих меро
приятий могут быть превращены в 
цветущие оазисы. Поэтолгу пробле-
иы водного хозяйства играют весь-
иа важную роль в про.мышленно-хо
зяйственной жизни. 

За предвоенные сталинские пяти
летки водное хозяйство Союза по
лучило большое развитие. За это 
время отмечены огромнейшие ус
пехи. 

Созданы мощные гидроэлектриче
ские станции, являющиеся богатей
шими источниками электрической 
энергии, столь необходимой для на
шей яромышленности, сельскея-о хо
зяйства и транспорта. Всем из
вестны Волховская, Нижне-Свир-
ская, Днепровская, Чирчикская, Ива
ньковская, Рыбинская гидростанции. 
• Заново проложены или в корне 
улучшены водные пути сообщения, 
осуществлено строительство Бело-
морско-Балтийского канала, соеди
нившего Балтийское море с Белым, 

' Достроен канал Москва-Волга, свя
завший Москву с главными водны
ми артериями страны. 

Выполнены значительные иррига
ционные работы в засушливых райо
нах Союза, — замечательный Фер
ганский канал имени Сталина, на-

•• Пример, привел к освоению больших 
знлельных массивов под техннче-

-<кие культуры. В горных районах 
Урала, Алтая, Северного Кавказа, 
Закавказья, Средней Азии, в За-
.полярье, в этой стране «непуганных 
атнц», выросли замечательные гидро
технические сооружения — плотины, 
водохранилища, водоприемники, ре
гуляторы и пр., которые способ
ствуют процветанию нашей Родины. 

Война помешала осуществлению 
целого ряда гидротехнических строи
тельств, намеченных предвоенным 
аланом. Пришлось приостановить 
строительство мощных гидроэлектри
ческих станций на реках Свкрн, 
Вуоксе н др., понадобилось снизить 
теилы в разработке проектов Куй

бышевской гидроэлектрической стан
ции на реке Волге, Камо-Иртышско-
го .водного пути и целого ряда дру
гих сооружений. 

Теперь, после победоносного 
окончания войны, стоит огромнейшая 
задача по восстановлению и развер
тыванию гидротехнического с'I1рои̂  
тельства. Требуется срочно воссоз
дать крупнейшие гидротехнические 
сооружения, являвшиеся в свое 
•врел:я гордостью нашей страны и 
ныне варварски разрушенные немец
кими захватчиками. К их числу от
носятся Днепровская ГЭС, Нижне-
Свирская ГЭС, Баксанская ГЭС 
и др. Предстоит в кратчайший срок 
построить новые гидростанции, соз
дать водохранилища для обеспече
ния водой крупных заводов черной 
металлургии, осуществить жизненно 
важные оросительные и осушитель
ные системы и пр. 

Выполнение этой программы по
требует сооружения из земли, кам
ня, бетона, железобетона, железа и 
дерева огромного числа плотин, 
шлюзов, водоприемников, каналов 
и пр. Чтобы превратить различные 
стройматериалы в мощные красивые 
сооружения, подчиняющие воле че
ловека большие полноводные реки 
и знойные пустыни, нужна целая 
армия инженеров-гидротехников с 
широкими и глубокими знаниями в 
области гидравлики, строительной 
механики, инженерных конструкций 
и производства работ. Таких именно 
инженеров-гидротехников и готовит 
инженерно-строительный факуль

тет ЛПИ. 

Инженер-гидротехник должен уста
навливать наиболее целесообразные 
в техническом н экономическом от
ношениях схемы использования ре
сурсов водного потока, должен быть 
хорошим проектировщиком, конструк
тором н, наконец, строителем круп
ного гидротехнического сооруже
ния. 

Будущая деятельность инженера-
гидротехника может быть связана с 
любым районом нашей необ'ятной н 
богатой страны. Его ждут Белорус
сия и Украина. Кавказ и Крым, Ал
тай и Средняя Азия, Заполярье и 
Дальний Восток и, наконец, жи
вописные берега ве.тичайших сибир
ских рек Ангары, Иртыша, Лены и 
Енисея. 

Профессор М. Д. ЧЕРТОУСОВ 

„Морские порты и сооружения^ 
{С<му не приходилось читать ув

лекательные повести о морских пла
ваниях в дальние страны, о посе
щении заморских портовых городов, 
о кораблекрушениях и о спасении 
судов н людей, о жизни на уедн-
ненлых маяках в открытом море? 

Кому не приходилось видеть на 
рисунках н в особенности в кино 
эпизоды, происходящие на берегу 
моря в портах, куда корабли различ
ных рангов и под различными фла
гами прибывают с товарами и отку
да они уходят с другими товарами. 
Эти корабли находят себе, под 
защитой крупных возведенных в 
море оградительных сооружений — 
молов и волноломов, спокойную 
стоянку на рейде, где у набереж
ных ведется оживленная работа кра
нов, различных перегрузочных ма
шин, где возвышаются многоэтажные 
склады, элеваторы, холодильники, 
где работают железные дороги и 
автомобильный транспорт, где в спе
циальных гаванях ведется работа по 
ремонту судов, прибывших с моря 
-с - повреждениями, где, наконец, 

на высоких маячных башнях к ве
черу зажигаются и начинают мигать 
огни маяков, сигнализирующие путь 
подхода с моря м порт-

Кто не слыхал о существовании 
величайших творений человека—ми
ровых каналов (Суэцкого, Панам
ского, Кильского, Балтййско-Бело
морского), соединяющих океаны и 
моря? 

Все эти сооружения и каналы, все 
устройство порта, его бассейнов, 
причальных линий, всей террито
рии—все это составляет предмет 
иглучения специальности «морские 
порты и сооружения» на инженерно-
строительном факультете нашего 
кчститута. 

Восстановление, развитие наших 
морских портов и создание новых в 
связи с грандиозным развитием 
нашего народного хозяйства и внеш
ней торговли — дело рук наших 
морских строителей. 

Специальность морских портов 
при?.г.аиа готовить кадры этих строи-

Что должен знать 
поступающий 

в наш институт 
Заявлеикя желающих посту

пить в Ленинградский Политех
нический Институт имени М. И. 
Калинина в 1946 году будут рас
сматриваться с 20 нюня ло 
3) июля. 

Заявление о поступлении по
дается на имя директора инсти
тута по адресу: Ленинград, 21, 
Дорога в Сосновку, 1/3, приемной 
комиссии. Заявление должно 
быть кратким, причем в нем нуж
но указать: а) название факуль
тета и специальности, на кото
рые желают поступить; б) -нуж
даемость в общежитии, в) какой 
иностранный язык предполагает 
поступающий сдавать на испыта
нии и г) точный перечень всех 
документов, которые представ
ляются при заявлении. 

К заявлению прилагаются: 
а) автобиография; б) аттестат об 
окончании среднего учебного за
ведения; в) три фотографических 
карточки (снимки без головных 
уборов, размером 3 ^ 4 см); 
г) справка об отношении к воин
ской обязанности (для военно
обязанных). Заявления и доку
менты лучше всего посылать цен
ными пакетами. 

Приезжать в Ленинград нужно 
только по получении сообщений 
от приемной комиссии о допуще
нии к приемным испытаниям, не 
ранее 20 июля 1946 г. Приехав
шие ранее этого срока ве смогут 
быть обеспечены общежитием при 
ЛПИ. 

Имеющие право на поступле
ние в институт без экзаменов, 
должны подать указанные выше 
документы в установленные сро
ки и после получения ответа от 
приемной комиссии о зачислении 
должны явиться в ЛПИ к..ука
занному в извещении сроку. 

Медицинское освидетельство
вание будет проводиться в самом 

I институте особой врачебной ко
миссией. 

Приемные испытания с I по 

' 20 августа. 
Все принятые в институт дол

жны явиться на занятия к 9 ча
сам утра 1 сентября 1946 г. 

ПРИЕМНАЯ КОМИССИЯ 

В одной нз лабораторий инженерно-строительного факультета. Ма^ 
кет гидроэлектрической станции. 

• • • • • • 

„ П р о м ы ш л е н н о е 
и гражданское строительство" 

Одной из самых интересных строи
тельных специальностей является 
специальность промышленного строи
тельства. Инженеры, избравшие эту 
специальность, зани-чаютЬя проекти
рованием и возведением крупных ин
женерных сооружений. Специаль
ность носит название промышлен
ного строительства потому, что 
именно в промышленном строи
тельстве крупные инженерные соору
жения встречаются чаще всего. В 
других областях строительства, ох
ватывающих производственные, об
щественные, коммунальные и тран-
спорные нужды, иначе, говоря, в 
гражданском строительстве, также 
нередки крупные инженерные со
оружения. Таковы многоэтажные зда
ния, здания крупных театров, ста
дионы, ангары д^я самолетов и ди
рижаблей, мосты и, наконец, столь 
исключительные сооружения, как 
метрополитены и Дворец Советов в 
Москве. 

Знания и подготовка, которые по
лучает инженер-политехник, избрав
ший своей специальностью промыш
ленное к гражданское строительст
во, дают ему возможность с успе
хом работать над разрешением слож
ных и трудных вопросов проектиро
вания и возведения названных вы
ше сооружений. 

Основными курсами, которые фор
мируют инженера-строителя, явля
ются курсы строительных материа-

• • • 

тслей. 
Профессор 

В. Е. ЛЯХНИЦКИП 
Лаборатория радиофизики физико-механического факультета. 

Фото М. ЛУКЬЯНОВИЧА 

лов н сопротивления материалов, 
строительной механики, железо^" 
тонных, металлических и деревян^ 
конструкций,; .архитектуры,; ('подзем
ных сооружений, а также орга
низации, производства и механиза
ции строительных работ. 

Курсы эти настолько солидны, что 
инженер, сознательно и хорошо их 
усвоивший, может плодотворно ра
ботать, если понадобится, в обла
стях, далеких от непосредственного "̂  
промышленного строительства. Не-
мало инженеров-строителей успеш
но работают над строительством и 
конструированием самолетов, кораб
лей и над различными вопросами 
теорий расчета машин н сооруже- ^ 
НИИ. 

Строительная специальность яв
ляется специальностью, в которой 
можно найти применение самым раз
нообразным способностям и скл-^ч-
костям. Имеющие способность I 
склонности к органнзацнонной рабо
те могут руководить трудом сотеи -
людей ка производстве н на строи
тельных площадках. Те, кто имеют 
склонность к конструкторской н ис
следовательской работе, найдут при
менение своим способностям в про
ектных бюро, в научно-исследова
тельских институтах. 

Практика строительства лИтесед-
невно ставит перед его работниками 
новые и новые проблемы. Одни иа 
них требуют для своего решения 
применения методов математического 
анатиза, другие — тонкого и слож
ного эксперимента, третьи — нии-
циатнаы, выдумки и настойчивости 
в осуществлении принятого решения. 

Может быть ни одна профессия ^ 
ке представляет таких возможностей 
для полного и многогранного раз
вития личности, как профессия 
строителя. Молодые люди, избрав
шие себе профессию строителя, мо
гут быть уверены, что им не при
дется жалеть о сделанном выборе. 

Профессия строителя на ближай
шие годы, годы новых сталинских 
пятилеток, котюрые/ должны выве
сти нашу страну на первое место в 
мире, будет одной из самых почет
ных профессий. 

Профессор С. С. ГОЛУШКЕВИЧ 
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