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ВЫСОКОЕ и ПОЧЕТНОЕ З В А Н И Е -
ГРАЖДАНИН СССР 

Верховный Совет СССР на засе
даниях Совета Союза и Совета На
циональностей утвердил единогласно 
закон , 0 гражданстве СССР". 

Этот закон основан на Сталинской 
Конституции СССР. Он устанавли
вает единое союзное гражданство 
для граждан всех Союзных респуб
лик. Он точно определяет, кто яв
ляется гражданами СССР, и устанав
ливает порядок приема в граждан
ство СССР и выхода из него. 

Закон «О гражданстве СССР" 
имеет огромное политическое зна
чение не только для нашего госу
дарства, но и далеко за пределами 
его. Недаром обсуждение этого за
кона в Верховном Совете происхо
дило с таким воодушевлением, с та
ким патриотическим нодъемом. Чув
ством великой гордости были ис
полнены речи всех выступающих 
депутатов. Обсуждение и утвержде
ние закона , 0 гражданстве СССР'— 
это новое всенародное и междуна
родное торжество советской демо
кратии. 

Верховный Совет СССР утвер
ждает с новой силой полное равен
ство всех граждан, независимо от 
национальности и расы, независимо 
от цвета кожи и языка, устанавли
вает единство гражданства всех Со
юзных республик. Он делает это в 
такое время, когда в ряде капитали
стических стран свирепствует фа
шизм, забрасывающий грязью все 
остатки буржуазной демократии; 
когда старые парламентарные госу
дарства в бессилии сдают позиции 

щеты и безработицы. Партия боль
шевиков под водительством вели
ких стратегов рабочего класса 
Ленина и Сталина избавила народы 
Советского Союза от гнета, экспло
атации, международного разбоя. На 
великой нашей родине развевается 
красное знамя коммунизма, торже
ствует власть рабочих и крестьян. 
С ненавистью, но и со страхом и с 
невольным уважением смотрит меж
дународная буржуазия на социали
стическое государство, которое по 
объему своей промышленности, по 
своей технической оснащенности, 
по народному богатству уже вышло 
на одно из первых мест в мире. 

Советский гражданин—это равно
правный творец и участник велико
го социалистического строительства. 
Русские люди, украинцы, белорус
сы, азербайджанцы, грузины, армя
не, таджики, узбеки, туркмены, ка
захи, киргизы и еще многие другие 
дружно и радостно возводят вели
кую стройку социализма. Каждый 
любит свою родину, свой народ, 
свой язык—и все вместе, как совет
ские граждане, беззаветно преданы 
общей родине-матери—великой со
ветской стране. 

Свободный советский гражданин! 
Он чувствует за своей спиной мо
гучее государство, которое в любой 
момент встанет на его защиту, если 
наглый враг осмелится посягнуть 
яа право советского гражданина. 
Могучим гневом загорелась вся со
ветская земля, все советские граж
дане, когда японские самураи попы-

формального равенства; когда с не- "лись протянуть грязную лапу к 
советским владениям. слыханным цинизмом провозглаша

ются черносотенные, звериные дек
ларации насилия над народами, над 
личностью, над понятиями свободы 
и независимости. 

С законным чувством гордости де
путаты Верховного Совета СССР, 
избранники свободного советского 
народа, утверждают высокое н по
четное звание советского граждани
на. А в капиталистическом нире при 
преступном попустительстве буржу
азных правительств, кичащихся ста
рыми Своими, давно обветшавши
ми декларациями .независимости", 
.прав человека и гражданина", .хар
тиями вольностей", народ Абисси
нии лишается свободы и зачисляет
ся в холопы и рабы итальянской 
буржуазии, народ Австрии теряет 
все права гражданства и захвачен в 
рабство берлинских финансовых за
правил, гражданские права народов 
Испании и Китая нагло и бесцере
монно попираются интервентами, фа
шистскими захватчиками, и та же 
участь грозит чехословацкому на
роду. 

Какие народы не трепещут за 
свою судьбу в капиталистическом 
мире? В какой капиталистической 
стране самое слово .гражданин* не 
стало насмешкой над элементарны
ми понятиями о справедливости и 
человечности? 

.Граждане" буржуазных госу
дарств влачат ужасную жизнь хро
нических безработных и с глубокой 
тревогой смотрят на будущее свонх 
детей. ^Граждане" богатейших стран 
осуждены на голодную смерть, ва 
жалкую старость, на бессильное су
ществование среди сокровищ, кото
рые некому продавать. 

Великая социалистическая рево
люция спасла народы Советского 
Союза от бедствий кризисов, от ни-

Гражданин,.. Никогда царская Рос
сия не знала этого слова. Она ис
стари делилась на господ и на хо
лопов, и только за большие деньги 
толстосумы-купцы покупали .почет
ное гражданство". Рабочий класс 
России, руководимый партией 
Ленина—Сталина, сделал всех тру
дящихся подлинными гражданами. 

Победа социализма дала советско
му гражданину то, без чего это зва

ние остается пустым звуком в капи
талистических странах. Гражданин 
СССР—сильный человек. Он силен 
богатствами своей страны, которые 
принадлежат народу, только наро
ду. Он силен своим правом на га
рантированный труд, своим непо
средственным участием в великом 
творческом труде. Он силен своим 
правом на образование, своими 
детьми, пред которыми раскрыта 
широкая дорога в счастливую жизнь-
Он силен своей материальной обес
печенностью. Он силен своей горя
чо любимой Красной Армией, силен 
своей партией Ленина—Сталина, не
сокрушимым союзом партийных и 
непартийных большевиков. 

Советское гордое гражданство— 
оно в наших праздниках и торже
ствах, в веселых песнях счастливого 
народа, в мудрых сказаниях народ
ных певцов и сказителей. Оно—в 
грозной обороне нашего отечества. 
Оно—в радостном стахановском тру
де. Оно—во всенародной учебе. 

Нет другой страны в мире, в ко
торой было бы так развито чувство 
личного достоинства. В Советском 
Союзе никто .не ломает шапки". 
Слово „гражданин" стало формой 
обращения, знаменующей право рав
ных на взаимное уважение. Это— 
советская демократия в быту. 

Как о честн и высоком достоин
стве говорили депутаты Верховного 
Совета о звании гражданина СССР, 
Лишение этого звания, это—тягчай
шее наказание. Советский народ | 

Б ПРИЕМНОЙ КОМИССИИ 
Работа приемной комиссии 

в полном разгаре. С 21 авгу
ста директор института тов. 
Смирнов начал прием и зачи
сление в институт товари
щей, выдержавших приемные 
испытания. 

22 августа окончен прием 
на инженерно-физический и 
электромеханический факуль
теты. На инженерно-физиче
ский факультет из 86 чело
век, выдержавших испытания, 
по конкурсу отобрано 27 че
ловек. Всего на этот факуль
тет принято 104 человека. 
Из них 77—отличники сред
ней школы. 

Из 198 человек, выдержав
ших испытания на электро
механический факультет, при
нят 101 человек. Кроме то
го, на этот факультет приня
то 162 отличника. 

Часть товарищей, не попав 
ШИХ на эти факультеты, изъ
явили желание поступить на 
металлургический, промтран
спортный, инженерно-эконо
мический и другие факуль
теты. 

На 22 августа на металлур
гический факультет принято 
142 чел, (из них 83 отлични
ка); п р о м т р а н с п о р т н ы й — 
58 чел. (23 отличника); инже
нерно-экономический—39 чел. 
(12 отличников) и вечерний— 
35 чел. 

За последние дни подано 
около 190 заявлений о прие
ме на инженерно-экономиче
ский, металлургический и 
промтранспортный факульте
ты от лиц, выдержавших ис
пытания в других институтах:, 
но не принятых там из-за от
сутствия мест. 

ЗДРАВСТВУЙ, ИНСТИТУТ! 
Итак, значит, инженерно-

физический факультет. 
Да, это прекрасно! От

кровенно говоря, не надеялся 
я попасть на этот факультет. 
Почему? Потому что систе
матического среднего обра
зования я не получил. Я вы

нужден был прервать его в 
неумолимо извергает нз своей ере ) ̂ ' ^ классе . Т о л ь к о В 1935 году 
ды изменников родине, предателей,Я смог с а м о с т о я т е л ь н о под-
агентов буржуазии, ' г о т о в и т ь с я и п о с т у п и т ь в 

Велика честь быть гражданином Ю'й класс в е ч е р н е й ш к о л ы и 

СССР, носить это высокое звание 
Велика радость быть участником со
циалистического строительства в со
ветской стране. Велика гордость 
жить и работать в стране, первым 
гражданином которой, самым люби
мым является товарищ Сталин! 

(^Правда") 

окончить его. В подготовке 
к проверочным испытаниям 
в ЛИИ много помогли мне 
курсы при институте. 

Учиться будет, вероятно, 
трудновато, но думаю, что 
не труднее чем почти без 

• Л ' ! ^ ^ 

Общий вид Главного здания Ленинградского Индустриального института 

помощи, самому проходить 
программу 7, 8 и 9-го клас
сов средней школы. Это по
нятно только тому, кто сам 
пробовал проделывать такие 
вещи. 

Я помню, как я мечтал о 
вузе, работая в донецких 
шахтах. 

Эта мечта, при отсутствии 
среднего образования, каза
лась чистой фантазией, но я 
видел, что почти все чему-
нибудь учились и потому не 
падал духом. 

В̂ общем все это позади. 
Впереди изучение таинствен
ных для меня явлений. Там 
и теория относительности, 
там и квантовая теория, там 
и радиофизика и еще масса 
интереснейших вещей. 

Итак, значит, здравствуй 
учеба, здравствуй институт! 

в. ШЕКУНОВ 

Хорошая встреча 
17 июня я окончил сред

нюю школу и с большим вол
нением ждал того момента, 
когда буду зачислен в число 
студентов ЛИИ. И вот, при
ехав в Ленинград, вхожу в 
двери института. Здесь меня 
хорошо приняли. Я сразу по
чувствовал заботу о каждом 
вновь поступающем. 

Нам было предоставлено 
все необходимое, чтобы спо
койно заниматься, культурно 
отдыхать и спокойно сдавать 
проверочные испытания. 

Были организованы комна
ты отдыха, игр, где можно 
было проводить свободное 
от занятий время. 

За этот сравнительно не
большой срок я участвовал в 
трех экскурсиях—в Исаакиев-
ский 9обор, в Гатчино и в 
г. Пушкин. 

Зачислили меня, как отлич
ника—без экзамена. 

ГУРДЖИ 



в П о М о Щ Ь П О С Т У П А Ю Щ И М в ПИИ 

Прой:зссор Л. Н. ОФУРК 

Промышленный транспорт и подготовка его кадров 
Транспорт промышленных 

предприятий, под которым 
подразумевают транспорт за
водов и фабрик, сырьевых и 
топливных баз, тепловых 
электростанций и т. д., раз
вивается в СССР гигантски
ми шагами. 

На промышленном, транс
порте, помимо нормальных 
локомотивов н вагонов, ра
ботают также специальные 
локомотивы и вагоны, канат
ные дороги, автомобили и 
даже суда, принадлежащие 
самим предприятиям. 

И НКТП, и НКМаш, и НКЛП, 
и НКОПром, и НКМП, и 
НКПищепром имеют свои 
безрельсовые пути" и свой 
очень большой и сложный 
транспорт. Так, например, в 
распоряжении НКТП имеется 
(не считая внутрицехового 
транспорта) свыше 17 000 км 
рельсовых путей (т. е. по 
протяжению около 20 проц. 
магистральной сети железных 
дорог НКПС). свыше 4100 
паровозов, 250 мотовозов, 
300 электровозов, свыше 
59000 вагонов и спецвагонов 
разного рода, 43000 автомо
билей и около 400 км канат
ных дорог. 

Около 20 миллионов рублей 
ГУМП ежегодно тратит на 
проектирование, строитель
ство новых и реновацию ста
рых транспортных устройств. 

Пока по СССР выпущено 
не более ЮООинженеров-пром-
транспортников, из которых 
около 700 человек дал Ле
нинградский Индустриальный 
институт," 

Даже после того, как пред
приятия НКТП получат не

достающих нм (около 8000) 
инженеров промышленного 
транспорта, потребуется еже
годное пополнение 400—'500 
человек. 

Промышленный транспорт 
имеет очень резко выражен
ную специфику. Выражается 
она прежде всего в том, что 
промтранспорт имеет очень 
разветвленную и пересекаю
щуюся в одном и разных 
уровнях сеть рельсовых и 
безрельсовых путей, разной 
ширины колеи (иногда совме
щенные), с кривыми малых 
радиусов и особыми типами 
стрелочных переводов и верх
него строения, подвесные 
дороги разных типов, разно
образную механизацию по-
г р у з о ч н о - р а з г р у з о ч н ы х и 
складских работ и своеобраз
ные типы инженерных соору
жений (эстакады, путепрово
ды, бункеры и т. п.). 

В отношении подвижного 
состава,специфика промтран
спорта выражается в особых 
типах локомотивов разной 
колен и разнообразной мощ
ности, подвижных рельсовых 
и безрельсовых кранов, спе
циальных мотовозов, вагонов 
и спецвагонов, съемных ку
зовов—„кюбелей", грузови
ков со спецкузовами, автокар, 
электрокар, в централизован
ном характере организации 
на самом предприятии ре
монта всех видов подвижного 
состава и т. д. 

В отношении эксплоатации 
специфика промтранспорта 
заключается в чрезвычайно 

ках с огромным разнообра
зием родов грузов и очень 
значительным количеством 
грузорождающих и грузопо-
глощающих точек, с огром
ным количеством весьма слож
ных маневров, неразрывно 
связанных с механизирован
ными погрузочно-разгрузоч-
ными работами, требующими 
особой четкости в их орга
низации. 

Опыт всех предыдущих 
лет показал, что инженеры 
транспортных специально
стей, подготовляемые НКПС 
(железнодорожники) или 
НКВД (автодорожники), для 
работы на промышленном 
транспорте недостаточно под
готовлены. Они знают или 
рельсовый путь, или автодо
роги, или паровозы, или элек
тровоз, или автомашину. Все 
они сравнительно узкие спе
циалисты, подготовленные к 
одному из видов магистраль
ного транспорта и совершенно 
не подготовленные для очень 
глубокой и разнообразной 
специфики промтранспорта. 
Это в полном смысле слова— 
ведомственные инженеры^ 

Таким образом, имея ввиду 
огромное значение промтран
спорта, от которого зависит 
правильная работа самых 
лучших промпредприятий и 
магистрального транспор
та, становится ясной огром
ная важность для СССР по^-
готовки значительного штата 
промтранспортниковдля всех 

Фото Г. Коновалова 

К1мната отдыха для поступзмщкх (Главное здание) 

ч т 

Специальности факультета 
промтранспорта 

интенсивных, густых и ино- нуждающихся в нем наркома-
гда очень коротких перевоз-!тов. 

О О О 

Тема моего дипломного проекта 
Несколько месяцев тому 

назад закончился интересней
ший этап моей жизни, а имен
но—этап дипломного проек
тирования. 

С удовольствием вспоми
наю работу над дипломом, 
темой которого являлась 
„Организация перевозок ших
ты американского и европей
ского типов мартеновских 
цехов и сравнение их". 

В технических кругах су
ществует мнение, что евро
пейский тип мартеновско
го цеха имеет ограничен
ную производительность, не 
превышающую 0,5—0,6 млн. 
тонн стали в год, так как 
малопроизводительные транс
портные устройства для пе
ревозки сырья, свойственные 
европейскому мартеновскому 
цеху, не могут допустить 
увеличения объема печей. 

Как будто, именно это со
ображение послужило осно
ванием для выбора амери
канского типа мартеновского 
цеха с производительностью 
в 1,5—2 млн. тонн стали в год 
в качестве стандартного для 
новейших заводов Союза. 

Сущность моего проекта 
состояла в попытке выяснить 
в какой мере можно улуч
шить систему транспортного 
обслуживания европейского 
мартеновского цеха, чтобы 
обеспечить рост производи
тельности. 

Посредством рационально
го применения электромагнит
ных, магнитно-грейферных 
кранов, заглубления бункеров 

и своеобразного распределе
ния в них шихты мне уда
лось увеличить (конечно в 
проекте) пропускную способ
ность транспортных средств 
и тем самым, не изменяя га
баритов существующего ших-
тарника, добиться трехкрат
ного увеличения производи
тельности цеха. 

Вторую половину задачи, 
а именно—влияние транспорт
ного обслуживания на произ
водительность цеха с разли
вочной его стороны, продол
жит один из дипломантов сле
дующего выпуска. 

В разрешении поставлен
ного передо мною вопроса 
мне очень помогло выполне
ние курсовых проектов по 
электротяге, паротяге, инже
нерным сооружениям, меха
низации и эксплоатации, а 
также приобретенный мною 
опыт во время учебно-произ
водственной практики на за
водах .Азовсталь" в г. Мариу
поле и Кировском в Ленин
граде, 

Перед выпускниками—ин
женерами промышленного 
транспорта, открываются са
мые разнообразные перспек
тивы, начиная от возможно
сти использовать себя на ме
таллургических заводах, ма
шиностроительных, торфо-
предприятиях и т. д. 

Горда от мысли, что смогу 
использовать свои знания и 
наклонности в работе про
мышленного транспорта на
ших советских предприятий. 

Инженер Л. ОДИНОВА 

Дефицитная 
квалификация 

я окончил промтранспорт
ный факультет ЛИИ по спе
циальности „эксплоатация 
промтранспорта". 

Став инженером, я еще 
больше убедился в том, как 
сильно нуждаются все от
расли промышленности на
шей необъятной страны в 
инженерах промышленного 
транспорта. 

Да это и понятно. Где вы 
найдете такое производство, 
которое могло бы обойтись 
без тех или иных видов пром
транспорта, т. е. без желез
ной дороги, автомобилей, 
транспортеров, кранов, ка
натных дорог и т. д. 

При распределении окон
чивших в этом году инсти
тут, на инженеров-промтранс-
портннков был особенно 
большой спрос. 

Нас назначали инженерами, 
начальниками служб, началь
никами цехов. 

В Научно-исследователь
ский институт промтранс
порта и в проектные орга
низации также требуются 
специалисты, выпускаемые 
нашим факультетом. 

Окончив промтранспортный 
факультет, я могу заверить 
вновь поступающих в наш 
институт, что если они избе
рут своей специальностью 
промышленный транспорт, то 
не пожалеют^об этом. 

Инженер ВДОВИЧЕНКО 

Зачатки промтранспорта 
существовали и в старой,до
революционной России. Одна
ко незначительные масштабы 
производств и узкая заинте
ресованность отдельных пред
принимателей, присущая ка
питалистическому производ
ству, не давали возможности 
развития техники в этой об
ласти. Наоборот, конкурен
ция между отдельными (глав
ным образом концессионны
ми) заводами не только тор
мозила обмен опытом по но
вым вопросам промтранспор
та, но зачастую приводила 
к засекречиванию достиже
ний в конструировании вну
тризаводских путевых уст
ройств, подвижного состава 
и различных элементов подъ
емно-транспортного оборудо
вания. 

Созданный в советских 
условиях п р о м ы ш л е н н ы й 
транспорт неразрывно связан 
с технологическим процессом 
производств. 

Благодаря значительной 
мощности грузопотоков мас
штабы современного пром
транспорта весьма велики: на 
площадке металлургического 
завода или комбината, пло
щадью в несколько квадрат
ных километров, находится 
в эксплоатации до 200—300 
километров жел.-дор. путей 
широкой колеи. Значитель
ные масштабы транспорта 
наблюдаются в горно-рудной, 
угольной, машиностроитель
ной и других отраслях про
мышленности. Расположение 
нескольких промпредприятий 
в одном районе создают раз
нообразные проблемы район
ного транспорта, зачастую 
не связанного с сетью НКПС. 

Профиль инженера про
мышленного т р а н с п о р т а , 
в отличие от инженера ма

гистрального т р а н с п о р т а 
НКПС, является более широ
ким и должен охватывать 
различные виды транспорта 
н тяги (в том числе и непри-
меняемые в магистральном 
транспорте), разнообразные 
методы погрузочно - разгру
зочных работ и увязку отдель
ных видов транспорта между 
собой в тесном контакте 
с технологическим процес
сом производства. 

Факультет промтранспорта 
ЛИИ имеет целью подготов
ку инженеров по специаль
ностям: 

строительно - эксплоатаци-
онной—по проектированию, 
строительству и эксплоата
ции всех видов промышлен-, 
ного транспорта—железных 
дорог, автодорог, канатных 
дорог; 

тягово - механической—по 
эксплоатации и ремонту всех 
видов тяги и подвижного со
става промпредприятий и эс
кизному проектированию спе
циальных тяговых средств, 
локомотивов и вагонов. 

Кроме ЛИИ, инженеров 
промтранспорта готовитлишь 
небольшой факультет Мос
ковского Инженерно-строи
тельного института им. Куй
бышева (только по строи
тельной' специальности), при
чем количество выпускаемых 
ежегодно ЛИИ и ИСИ моло
дых специалистов не покры
вает примерно десятой части 
фактической потребности пя
ти наркоматов (НКТП, НК-
Машпром, НКО, НКЛегпром, 
НКМестпром). 

В связи с таким дефицитом 
в инженерах транспорта ГУУЗ 
НКТП намечает развитие ф-та 
промтранспорта ЛИИ и рас
ширяет прием на него с 
1938 года, 

Доцент И. В. БЕРЕЗОВСКИЙ 

О О О 
Широкие перспективы 

В жизни современных со
циалистических предприятий 
огромную роль играет про
мышленный транспорт. Функ
ции его можно уподобить 
роли кровеносной системы в 
нашем организме. На заво
дах, фабриках и других пред
приятиях выполнение про
изводственного плана нахо
дится в полной зависимости 
от того, насколько хорошо 
налажен транспорт. Большое 
многообразие транспортных 
средств на заводах требует 
от инженера промышленного 
транспорта хорошо знать 
как мощные современные па

ровозы, так и электровозы и 
тепловозы. 

В настоящем году мы окон
чили институт по специаль
ности механиков по промыш
ленному транспорту и очень 
довольны. Заводской транс
порт является той областью, 
в которой возможности для 
творчества не ограничены. Эта 
область дает богатую пищу 
для научной мысли инженера. 
Эта специальность требует 
всестороннего развития от 
инженера и глубокого знания 
производственного процесса. 

Инженеры ФЕДОРОВ А., 
РТИЩЕВ В. 



в п о м о щ ь П О С Т У П А Ю Щ И М в Л И И 

Кого готовит ряеталлургический факультет 
(Из доклада проф. И, М, Павлова ,3адачи советской металлургии и подготовка 

инженера-металлурга в ЛИИ) 

Обычно принято считать, 
что задачей металлургов яв
ляется выплавлять металл. 
Между тем, круг вопросов, 
с которым приходится стал
киваться инженеру-металлур
гу, гораздо шире. Получение 
чугуна из руды, дальнейшая 
переработка этого чугуна в 
сталь, горячая обра'ботка ста
ли путем прокатки и ковки 
требует от инженера глубо
ких знаний физических и хи
мических наук. Аналогичные 
требования предъявляются и 
к инженеру-металлургу, зани
мающемуся получением и об
работкой цветных металлов— 
меди, цинка, свинца, алюми
ния и т. д. 

Однако от металлурга тре
буется не только получить 
металл, но и придать этому 

металлу определенное строе
ние и свойства, удовлетво
рить предъявляемые к нему 
„технические условия". Это 
требует изучения строения 
металла и его химического 
состава, при помощи микро
скопического, рентгеногра
фического и химического 
анализов, изучения кристал
лического его строения и т. д. 

В соответствии с этим ме
таллургический факультет 
имеет большие, хорошо обо
рудованные лаборатории, где 
проводится большая научно-
исследовательская работа с 
участием студентов. Бюджет 
на научно-исследовательские 
работы этого года равен 
1,5 млн. рублей. 

Обширно поле деятельно
сти инженера-металлурга— 

Металлургия ждет инженеров-
исследователей 

Еще полстолетия тому на
зад металлургия скорее явля
лась искусством, чем наукой. 
Развитие физической химии, 
термодинамики, теплотехни
ки, применение ее к вопросам 
металлургии, работы ряда 
крупнейших ученых, к числу 
которых мы с го рдостью 
можем отнести отцов нашей 
русской металлургии—акаде
миков А, А. Байкова и М, А. 
Павлова, превратили метал
лургию в стройную и строгую 
науку. 

Этот процесс развития ме
таллургии как науки, углуб
ление теоретической основы 
которой происходит на на
ших глазах, ответственные 
и интересные задачи, поста
вленные нашей растущей 
страной перед металлургами-
исследователя, обширное по
ле деятельности и широкие 
возможности для работы, 
увлекли и меня, молодого 
инженера-металлурга, только 
что покинувшего стены ин
ститута. 

Богаты недра нашей ро
дины. По запасам железных 
руд мы стоим на одном из 
первых мест в мире. Отдель
ные месторождения железных 
руд содержат никель, хром, 
медь, ванадий. Использова
ние этих ценных металлов 

ции и автоматизации метал
лургических цехов разве не 
являются крупнейшими науч
ными задачами, разрешить 
которые по плечу только 
нам — металлургам социали
стической страны? 

Три года моей научно-
исследовательской работы 
прошли. Аспирантура кон
чена. Весной этого года, 
после защиты диссертацион
ной работы, посвященной во
просу извлечения ванадия из 
чугуна, мне присуждена сте
пень кандидата технических 
наук. Период ученичества 
окончен. Впереди еще много 
интересной работы в области 
социалистической металлур
гии. 

металлургические и металло
обрабатывающие заводы, це
ха и лаборатории,транспорт, 
машино- и энергостроение, 
химия и энергетика и обо
ронная промышленность. 

Металлургический факуль
тет имеет специальность ме
таллургии черных металлов 
(чугун и переработка чугуна 
в сталь), литейную специаль
ность и специальность по тер
мической обработке метал
лов, которая готовит терми
стов и прокатчиков. 

По цветной металлургии 
факультет имеет специально
сти металлургии цветных ме
таллов и обработки цветных 
металлов. Шестая специаль
ность посвящена вопросам 
сварки. 

Специальности обеспечены 
крупными научными силами, 
хорошо оборудованными ка
бинетами и лабораториями. 
Можно назвать такие имена, 
как акад. А. А. Байкова и 
акад. М. А, Павлова, являю
щихся заведующими кафедр 
нашего факультета. 

Оканчивающие институт 
металлурги работают в це
хах по выплавке чугуна, в 
прокатных и сталеделатель-
ных цехах, в литейных метал
лургических заводов, втерми-
ческих и литейных цехах ма
шиностроительных заводов. 
Готовить инженеров-произ
водственников—первая зада
ча факультета. 

Так как почти на всех ме
таллургических и машино
строительных заводах нме
ются исследовательские ла
боратории, часть оканчиваю
щих удовлетворяют потреб
ность в металлургах-исследо
вателях. Хорошая практика, 
подготовка, даваемая факуль
тетом, позволяют выпускни
кам работать в проектных 
организациях инженерами-
проектировщиками и кон-

А̂  МОРОЗОВ > структорами. 

Депутат Верховного Совета Союза ССР от Фрун
зенского избирательного округа гор. Ленинграда— 
академик А. А. Байков, Заведует в ЛИИ кафадрой 

общей металлургии. 

«м 

Ответ тов. Радзивилл 
Тов. А. Радзивилл в письме, 

присланном в редакцию на
шей газеты, спрашивает: 
„можно ли сказать, что спе
циальность электростанций, 
электроснабжения и электри
ческих сетей, имеющаяся в 
ЛИИ, уже аналогичной спе
циальности энергетических 
втузов?" 

Заместитель д и р е к т о р а 
ЛИИ по учебно-научной ча
сти профессор П. Л. Калан
таров в беседе с сотрудни
ком нашей газеты по этому 
вопросу заявил следующее: 

Учебный план специально
сти „электростанции,электро
снабжение и электрические 
сети* разработан на всесоюз
ной конференции работников 
энергетических втузов и фа
культетов союза, проходив
шей весной этого года при , 
ГУУЗ'е Наркомтяжпрома, Эти | 
учебные планы являются еди-' 

ными для энергетических спе
циальностей индустриальных, 
и энергетических втузов, по
этому как в тех, так и в дру
гих втузах инженеры этих 
специальностей получают 
одинаковую подготовку. 

В Н И М А Н И Ю 
ПОСТУПАЮЩИХ! 

Товарищи, задавайте 
вопросы, пишите замет
ки, статьи, фельетоны, 
очерки, стихи и расска
зы, а также представ
ляйте для печати рисун
ки и фото (формат без
различен). 

Редакция помещается 
в I корпусе, 3-й этаж, 
комнаты 313, 314, 315 и 
И работает с 11 до 6 ча
сов. 

д у 3 ь я 
трамвай шел по Лесному. 

Медленно проплывали высо
кие корпуса студгородка, 
новые дома, весенняя зелень 
садов, затуманенная частой 
сеткой дождя. Друзья не за
мечали ничего—увлеченные 

попутно'"с "^получением "же- беседой. А ведь, пожалуй. 
леза и стали разве не задачи, 
имеющие огромное практи
ческое значение, требующие 
большой и серьезной иссле
довательской работы? 

Использование ванадия 
уральских титаномагнетито-
вых и керченских руд увели
чивает мировые запасы этого 
ценнейшего металла в не
сколько раз. Несколько мил
лионов тонн ванадия содер
жится в них, а мировая до
быча его не превышает де
сятка тысяч тонн в год. 

А халиловская проблема— 
проблема использования хро
ма и никеля, находящихся в 
халиловскнх железных рудах 
(средняя Волга)? Наконец, 
вопросы о получении железа 
путем прямого восстановле
ния, о доменной и мартенов
ской плавках на кислороде, 
о сверхмощных домнах и 
мартенах, вопросы механиза-

последний раз проезжали они 
этот длинный и ставший та
ким привычным за пять лет 
путь. Скоро придется рас
статься и променять на но
вые края этот город, в кото
ром прошли пять самых за
мечательных лет. 

Их было трое. Все они за
щитили дипломные проекты, 
стали инженерами. Один из 
них—темноволосый, спокой
ный к серьезный юноша,— 
прекрасно защитивший проект 
гидростанции, уезжал на се
вер. Там, на строительстве 
подземной гидростанции он 
должен будет начать свою 
работу инженера. Второй— 
невысокий, коренастый ве
сельчак-украинец— был на
правлен на Урал на огром
ный машиностроительный за
вод. Ему заранее рисовались 
светлые, огромные, простор
ные цеха, мощные станки, 
хотелось скорее приступить 
к большой и ответственной 

работе. А третий—смуглый, 
седеющий грузин—собирался 
работать в Крыму на судо
строительном заводе. Его 
проект паровой машины за
служил одобрение комиссии, 
отметившей прекрасную кон
структивную разработку 
проекта. 

Друзья встретились в по
следний раз; сегодня уезжал 
один из них. И вот, перед 
тем как разъехаться в разные 
концы огромной страны, они 
вспоминали годы учебы, за 
которые так сработались и 
подружились. И, казалось, 
давно ли это было? ... Жар
кий, солнечный август. Прием
ные экзамены. И первый за
мечательный, навсегда остав
шийся в памяти день—начало 
занятий, строгое белое зда
ние с широкой лестницей, 
большие аудитории амфи
театром. Первые лекции, на
пряженная тишина которых 
нарушалась только постуки
ванием мела по доске и го
лосом лектора. 

Казалось, давно ли слушали 
они замечательные лекции 
старого профессора матема
тики и увлекательные лек
ции по механике? Давно ли 
волновались, сдавая первые 

зачеты? Давно ли началась 
их дружба? 

Случайные люди сошлись, 
чтобы жить в одной комнате 
в общежитии, а стали друзья
ми—водой не разлить. Вместе 
сидели над зачетами, помога
ли друг другу, вместе ходили 
в институт через огромный 
парк, вместе работали в проф
коме, вместе осматривали не
знакомый город и день ото. 
дня все больше начинали лю
бить его прямые широкие 
улицы, гранит набережных 
над Невой, простор его пло
щадей и красоту его зданий, 
его острова и мосты, его 
белые ночи и закаты, пламе
неющие за шпилем Петро
павловской крепости, его му
зеи, театры и клубы. 

А с 1П курса началась на
стоящая учеба, когда каждый 
из них почувствовал, что он 
скоро будет инженером, когда 
каждый начал увлекаться 
своей специальностью, когда 
по вечерам у стола разгора
лись горячие споры о гидро
технике и машиностроении 
и на стол вытаскивались 
книги и журналы, и под ко
нец, рассмеявшись, соглаша
лись, что все специальности 
хороши на свой лад и что 

токарный станок не менее 
необходим, чем земляная пло
тина. Потом разъехались на 
практику и обменивались 
письмами и, наконец, неза
метно подошел V курс, дип
лом. Целыми днями пропа
дали в чертежках, встреча
лись вечером, читали, бесе
довали, ходили в кино, вос
хищались ,Петром I" и ру
гали „Дружбу". 

А в июне, дождливом и 
пасмурном, защитили свои 
проекты н получили звание 
инженеров. Смеялись, что 
Ленинград плачет, провожая 
их, весело шлепали по лужам, 
радовались, что институт 
окончен, а в душе все-таки 
оставалось маленькое чувство 
пустоты. Было жалко чего-то, 
то ли института, то ли сту
денческой жизни, но было 
радостно от сознания, что их 
ждет страна, что скоро все 
они начнут работать для 
своей родины, для родины, 
давшей нм счастливую юность 
и сделавшую их инженерами. 
И было радостно оттого, 
что все трое были молоды, 
что впереди была светлая, 
заманчивая, полная надежд 
жизнь. 

Л-а 



КУРСЫ ОПРАВДАЛИ СВОЕ НАЗНА ЧЕНИЕ 
Курсь ло подготовке в ЛИИ 

окончили 85 человек и на 
проверочных испытаниях они 
получили 73 отличных от
метки (12,3 проц.), хороших 
199 (33,4 проц.), удовлетво
рительных 299 (49,1 проц.) 
и неудовлетворительных 31 
(5,2 проц.). 

Неудовлетворительные от
метки главным образом по
лучены по русскому и не
мецкому языкам. Совершенно 
нет неудовлетворительных 
отметок по химии. 

Курсанты держали испы
тания не в каком-либо одном 
потоке, а со всей массой 

поступающих в институт, бу
дучи разбиты по 8 различным 
потокам, конкурируя с толь
ко что окончившими школы-
десятилетки. 

Курсы дали институту 
преимущественно квалифи
цированных рабочих и тех
ников с производства, среди 
которых 19 стахановцев, 
73 комсомольца и 3 члена 
ВКП(б). 

Курсы в этом году были 
краткосрочные (трехмесяч
ные), что создавало напря
женные условия. И только 
в результате энтузиазма ра

бочей молодежи курсы смогли 
достигнуть хороших успе
хов. 

Желая курсантам успеха в 
дальнейшей учебе, мы можем 
сказать: счастлива та страна, 
где имеется такая молодежь. 

Дирекции института необ
ходимо в наступающем учеб 
ном году сделать курсы под
готовки десятимесячными.что 
даст еще лучшие академи
ческие результаты и создаст 
учебную обстановку более 
спокойную и нормальную. 

Е. ВОРОНКОВСКАЯ 

О о 

воля к УЧЕБЕ 
о о 

в Ленинграде, в новом 
трехэтажном здании 8-й шко
лы помещаются курсы подго
товки в наш институт. К 
шести часам вечера, когда 
школьная детвора, шумно 
сбежав по лестнице, расхо
дилась по домам, сюда на
чинал собираться народ 
постарше и посолидней. 
С Балтийского завода, с 

, „Электроаппарата", „Севка-
беля", завода им. Казиц-
кого и других приходили 
сюда рабочие—люди, как 
правило, имеющие солидный 
производственный стаж и по 
"большей части учившиеся в 
школе или рабфаке лет 6—7 
тому назад. 

Сейчас очень многие из 
них могут уже назвать себя 
студентами ЛИИ. Упорная н 
серьезная работа дала пре
красный результат. 

В первой группе блестяще 
(круглое „5") выдержал экза
мены Павел Кузьмич Жевла-
ков. Этот чрезвычайно ода
ренный и еще более скром
ный человек имеет за пле
чами 10-летний производ
ственный стаж работы. Был 
слесарем-сборщиком на Крас
ном Путиловце, работал в 
гражданской авиации по об
следованию лесных массивов 
СССР, с 1937 г, ведет заня
тия по штурманской подго
товке молодых летчиков. Он 
старший лейтенант запаса 
РККА. Был 4 раза премиро
ван в армии и на граждан
ской службе, имеет 4 благо
дарности. 

Рабочий производственник 
Г. К. Ткачев получил на экза
менах в ЛИИ одну четверку, 
остальные пятерки. Даже во 
время экзаменов он не пре
кращал работы на завОде. 

Стахановец авторемонт
ного завода № 1 А, С. Кудин, 
имеющий шестилетний про
изводственный стаж и звание 
командира запаса РККА, явля
ется у себя на заводе комс
оргом. Производственная и 
общественная работа не по
мешали ему упорно гото
виться к экзаменам и полу
чить отличные оценки. 

Исключительно настойчиво 
занимался стахановец, ком
мунист И. А. Квасов, рабо
тающий на производстве 
13 лет. 

Все эти люди ежедневно 
приходили на курсы прямо 
с производства и занимались 
до 10—И часов вечера. Утром 
заводской гудок заставал 
большинство из них на рабо
чем месте. Значит где-то 
между ужином и короткими 
часами сна выкраивалось 
время для проработки того, 
что давалось на курсах. 

— Нальешь себе вечером 
стакан чая и станешь задач
ку решать, — рассказывает, 
улыбаясь, Павел Кузьмич 
Жевлаков—глядь, а чай за 
это время, оказывается,остыл. 

Теперь это позади. Стаха
новцы производства, отлич
ники боевой подготовки до
стигли своего благодаря своим 
отличным волевым качествам. 

Можно не сомневаться, что 
и с учебой в институте они 
справятся отлично. 

0. К. 
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Фото Ананьева 

ИЗ ЛГУ В ЛИИ 
Я окончил среднюю школу 

в 1937 году и поступил на 
филологический факультет 
ЛГУ, где в течение года за
нимался изучением арабского 
языка. Однако, для меня 
стало ясно, что специаль
ность избрана неправильно. 

В мае 1938 года я ушел из 
ЛГУ и поступил на курсы 
подготовки в ЛИИ. Пришлось 
заниматься усиленно, но курс 
средней школы я повторил 
очень основательно, даже с 
демонстрацией опытов по хи
мии и экскурсиями в музей 
литературы, которые органи
зовала администрация кур
сов. 

Большинство поступающих 
подает заявления на ИФФ, 
электромеханический факуль
тет или на энергомашино
строительный факультет. Это 
делается без особых основа
ний, чаще всего потому, что 
там большой конкурс. Я по
дал заявление на механиче
ский. Это очень удивляет 
моих товарищей: „Круглая 
пятерка—и вдруг механик". 

Указал в заявлении спе
циальность землечерпатель
ных машин. Меня всегда удив
ляют размеры этих машин 
их работа в карьерах, боль
шое разнообразие конструк
ций, о которых я читал в 
специальной литературе. 

РАСКИН 

Фото Г, Коновалова 

В ЛИИ широко развита художественная самодеятельноеть. Среди многих 
кружков (драматического, вокального и т. п.) есть и хореографический, 

пользующийся большим успехом у публики. 
На снимке—члены хореографического кружка, исполнявшие украинский 
гопак па всесоюзной олимпиаде работников союза тяжелого машинострйения 
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АЛЬПИНИСТЫ ВОЗВРАЩАЮТСЯ 

Лаборатория апектрификачин транспорта промтранспортного 
факультета 

По постановлению Высшей 
аттестационной комиссии 
ВКВШ присуждены ученые 
степени следующим работни
кам института: 

С. П. Гвоздов утвержден 
в ученой степени доктора 
технических наук без защиты 
диссертации и в ученом зва
нии профессора по кафедре 
аналитической химии. 

Ф. Ф, Струнников утверж
ден в ученой степени канди
дата технических наук без 
защиты диссертации. 

С. В. Избаш утвержден в 
ученой степени доктора тех
нических наук на основании 
защиты диссертации на тему: 
„гидравлика производства ра
бот по преграждению русла". 

А. П. Крассовский и Н. И. 
Штейнбок утверждены в уче
ном звании доцентов. 

И. А. Стожаров утвержден 
в ученом званин профессора 
по кафедре „детали машин". 

С. Н. Вейнгартену присвое
на ученая степень кандидата 
технических наук. 

Наиболее многочисленная 
группа альпинистов первой 
смены—новички — полностью 
выполнили намеченную про
грамму: все совершили зачет
ное восхождение на вершины 
Софруджу и Южную Белала-
каю. Кроме того, наиболее 
сильная цепочка новичков 
была на вершине 2-й степени— 
Южном Домбае. 

Хуже обстояло дело у'знач-
кистов. В начале работы ла
геря основная группа значки
стов была занята на спаса
тельных работах,—позже ме
шала плохая погода. 

Некоторым группам вос
хождения удавались лишь 
с третьей попытки. Другие 
долго отсиживались на хо
лодных и мокрых ночевках, 
что влекло за собой спаса
тельные экспедиции и отры
вало от занятий оставшихся 
в лагере товарищей. 

Бытовые условия в лагере 
в этом году значительно 
улучшились: в палатках, 
снабженных деревянными на
стилами, было чище и про
сторней. Столовая тоже ра
ботала лучше. Газет было 

выписано достаточно. Правда,, 
давно обещанный теплый 
душ был готов лишь к концу 
первой смены, так что по
мыться можно было лишь 
перед самым уходом из ла
геря. 

Неплохо работала худо
жественная самодеятельность 
лагеря, выражавшаяся, глав
ным образом, в пении у ко
стра сочиненных самими 
участниками песен. Многие 
из этих песен известны да
леко за пределами лагеря. 

Были и сольные выступле
ния „певцов". Из них наи
большим успехом пользовал
ся Карп Миронович Велика
нов, являющийся также (в те
чение 3 сезонов) бессмен
ным руководителем „хора 
домбайских бродяг". 

Скоро начнется учебный 
год. Новички, впервые побы
вавшие в горах, и „заслужен
ные мастера" встречаются 
сейчас на улицах и в инсти
туте и с увлечением делятся 
своими впечатлениями. Все» 
конечно, собираются в горы 
и в будущем году. 

Б. Б. 

в о л о к и т я 
Как вы думаете, читатель, 

трудно ли из Научно-иссле
довательского гидротехниче
ского института („НИГИ") 
перевезти фарфоровые изо
ляторы в лабораторию высо
ких напряжений ЛИИ — рас
стояние полкилометра? Ока
зывается, страшно трудно. 
Во всяком случае двух дней 
для этой безумно сложной 
операции оказалось мало. 

Первые рифы на пути за
думанного предприятия воз
никли в транспортном отделе. 

Диспетчер транспортного 
отдела тов. Козлов, проси
мых сведений в этот день не 
дал. Не удалось договорить
ся и с бригадой грузчиков 
тов. Фукалова. 

Только на следующий день 
номер машины и фамилии 
шоферов и грузчиков были, 
наконец, указаны. Оставалось 
оформить командировочное 
удостоверение. Это заняло 
целый час (нужных людей 
во-время не было на месте). 
В результате до обеда уда
лось сделать только один 

рейс. 

Обед занял Р/з часа (оче
редь в столовой), а после 
обеда успели съездить еще 
только 3 раза. 

Следующий день начался, 
прямо сказать, лучезарно. 
В 9 часов номер машины и 
фамилии грузчиков были уже 
известны, но с командиро
вочным удостоверением опять 
затерло. В результате про
пуск в „НИГИ" был добыт 
только через 2 часа, причем 
следует заметить, что из ро
ковых 120 минут—105 ушли 
на бюрократическую канитель 
в „ЛИИ" и всего 15 минут 
понадобилось, чтобы оконча
тельно оформиту дело в 
„НИГИ". 

...Радостно размахивая про
пуском, представитель „ЛИИ" 
прибежал в гараж... но увы! 
Его встретила лирическая ти
шина н мирное чириканье ла
сточек. Назначенная машина 
и грузчики выбыли в какой-
то другой рейс и скрылись 
в сиянии погожего дня. 

к. 
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