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СОВЕТСКИХ СТУДЕНТОВ!
Во весь рост перед героическим со

ветским народом поставлена гранд и о.) 
пая задача-перегнать в течение бли
жайших 1 0 -1 5  лет главные капитали
стические страны в экономическом от
ношении . ч ..

«Для этого необходим дальнейший 
значительный рост техничекого воору
жения всех отраслей народного хозяй
ства и, следовательно, всемерное разви
тие машиностроения и всей тяжелой 
промышленности, решительное улучше
ние всей организации и технологии про
изводства с широким внедрением новей
ших достижений науки и изобретений...» 
(Из резолюции XVIII съезда ВКП(б) но 
докладу тов. Молотова).

Велика и ответственна роль работни
ков высшей школы нашей страны, при
званных готовить высококачественных, 
коммунистически воспитанных,, до кон- 
цд преданных делу партии специали
стов.

Советское правительство вкладывает 
огромные средства в дело развития выс
шей школы. Только в 1938-39 уч. году 
на нужды высшей школы будет израс
ходовано 2,195 миллионов рублей. По
давляющее большинство студенчества 
обеспечно государственной стипендией.

Партия и правительство, неустанно 
заботясь о воспитании собственной ин
теллигенции, создали мощную сеть выс
ших учебных заведений. В настоящее 
время в Советском Союзе работает 715 
высших учебных заведений, в которых 
обучается свыше 550 тысяч человек—  
это вместо 91 вуза и 112 тысяч чело
век, обучавшихся в 1914 году.

Наш Ленинградский Индустриальный 
институт готовит высококвалифициро- 
п.шных специалистов для различных от
раслей народного хозяйства: инженеров- 
физиков, металлургов, электриков, теп
лотехников, механиков, строителей, гид
ротехников, транспортников и инжене- 
ров-экономистов.

Значительная часть профессоров и 
преподавателей института является его 
питомцами. Среди них есть заслужен
ные ученые, работающие в институте 
беспрерывно по нескольку десятков лет, 
создавшие оригинальные научные шко
лы, которые известны не только в Со
ветском Союзе, но и далеко за его пре
делами. Не перечисляя всех, можно на
звать академиков: А. А. Байкова, М. А. 
Павлова, Н. Т. Гудцова, Б. Г. Галерки- 
на, С. М. Бернштейна, В. Ф. Миткевича, 
“ • “ • Давиденкова, профессоров: А. А. 
РаДДига, М. А. Шателена, М. Г. Окнова, 
“ • “ • Вознесенского, Н. М. Беляева, 
А. А. Горева, П. Л. Калантарова, М. П. 
Костенко, А. П. Соколовского и многих1
ДРУГИХ.

Лучшие научные силы— высококвали
фицированные профессора и преподава
тели передают свои звания нашей пре
красной советской молодежи.

Народы советской страны с доверием 
к любовью смотрят на своих сынов и 
Дочерей, поднявшихся на высокие сту- 
нени знания: социалистическое государ
ство не жалеет средств, чтобы воору
жить страну могучим оружием науки.

Ленинградский Индустриальный ин
ститут, являясь крупнейшим, одним из 
передовых втузов Советского Союза, с 
большой радостью принимая в свои сте
ны новое, значительное пополнение за
мечательной советской молодежи, прило
жить все силы к тому, чтобы задачи, 
поставленные партией и советским пра
вительством перед высшей школой, вы
полнить с честью.

В первый день «открытых дверей» мы 
приветствуем новое пополнение будущих 
тУДентов крупнейшего вуза страны—  
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Общий вид Главного
На факультете ведут работу академики:

А . А. Байков—депутат Верховного Со
вета СССР, М . А . Павлов и Н. Т. Гудцов. 
Профессора—  М. Г. Окнов, Д. Н. Мона
стырский, Ю. А. Нехендзи, И. М. Павлов,
М  М. Карнаухов, Ю. В. Баймаков, М. П. 
Славннский, А. А. Алексеев и В. П. Ши-
Ш ОХИН.

Факультет имеет 16 лабораторий и 9 учеб
ных кабинетов.

5. Механический факультет 
Декаи факультета профессор Н. П. Ви

ноградов.

здания института
А. В. Лебедев, В. К. Попов, С. А. Пресс, 
Е. Г. Шрамков, Б. И. Дамаяский, Г. Т, 
Третьяк, М. Д. Каменский, А. М. Залес
ский, А. А. Вульф, М. М . Михайлов, А. А  
Горев, Н. Н. Миролюбов и М. С. Макси 
менко.

Факультет имеет 14 лабораторий и 
7 учебных кабинетов.

8. Энергомашиностроительный 
факультет

Декан факультета профессор И. Н. Воз
несенский.

Ленинградский Индустриальный инсти
тут (бывший Политехнический), находя
щийся в ведении Всесоюзного комитета 
по делам высшей школы при СНК СССР, 
готовит высококвалифицированных спе
циалистов— инженеров-физи ков, металлур
гов, электриков, теплотехников, механи
ков, строителей-ги дротехников, транспорт
ников и ииженеров-экономистов.

Институт имеет в своем составе 8 фа
культетов с 39 специальностями и вечер
нее отделение с двумя специальностями.

Институт имеет 89 кафедр, на которых 
работает 661 человек профессорско-пре
подавательского состава. В числе препо
давателей 7 академиков, 12 членов-кор- 
рес пондентов Академии наук, 115 профес
соров.

В институте обучается около 6000 сту
дентов; при кафедрах готовятся к научной 
и учебной деятельности 400 аспирантов 
по 72 специальностям.

Ленинградский Индустриальный инсти
тут обладает богатой учебно-материаль
ной базой. В его распоряжении имеется 
фунааментальиая библиотека ( с в ы ш е  
500000 томов), 65 лабораторий, 74 каби
нета и ряд других учебно-вспомогатель
ных учреждений.

1. Гидротехнический факультет 
Декан факультета профессор И. И. Ле

ви.

Факультет готовит инженеров-изыскате- 
лей и исследователей, проектировщиков и 
строителей гидротехнических сооружений, 
в целях устройства водных путей и водо
снабжения промышленных предприятий, 
осушеиия и орошения, строительства гид
ростанций. Специальности: водоснабжение 
пром. предприятий, гидротехнические со
оружения и утилизация водной энергии.

На факультете ведут научную и учеб
ную работу академик Б. Г. Га лерки н и 
профессора: М. Д, Чертоусов, А. А . Са
банеев, О. Г. Дитц, А. А  Добрускин, 
Г  Н Маслов, В. С  Баумгардт, А. А. Мо
розов, И. И. Москвитинов, П. Д. Глебов, 
И. И. Леви, Н. М. Беляев (кафедра со
противления материалоя— обшая для все
го ЛИИ).

Факультет имеет 5 лабораторий н 
13 учебных кабинетов.

2. Инженерно-физический факультет
Декан факультета профессор Г. Ф. Киор-

ре-
Факультет готовит инженеров-исследо- 

вателей для работы в заводских лабора
ториях и научно-исследовательских инсти
тутах по специальностям: техническая фи
зика, радиофизика, электрофизика, тепло
физика, химическая физика и физическое 
металловедение.

На факультете ведут научную и учеб
ную работу академики: С. Н. Бернштейн 
(кафедра математики—общая для всего 
института), Н. Н. Давиденков, профес
сора— Е. Л. Николаи, Д. Н. Наследов 
и В. В. Скобельцын (кафедра общей фи
зики для всего института), Я. И. Френ
кель, Г  А. Гринберг, А. Ф. Вальтер, 
П. С. Тартаковский, С. 3. Рогинский, 
В. Н Кондратьев, Л. С. Фрейыан и 
Г. Ф. Кнорре.

Факультет имеет 10 лабораторий и 
4 учебных кабинета.

3. Инженерно-экономический факультет
Декан факультета доцент С. М. Вейн- 

гартен.

Факультет готовит инженеров, специа
листов по экономике, организапии и пла
нированию производства на предпнятиях, 
комбинатах и энергетических системах по 
отраслям: машиностроение, металлургия 
и энергетика.

На факультете ведут научную и учеб
ную работу профессора: О И. Непорент, 
Л. П. Юшков, В. В. Новожилов, А. Ф. Зай
цев. В. В. Дзиилевский, В. И. Зазерский 
и В. В. Болотов

Факультет имеет 2 лаборатории н 
12 учебных кабинетов.

4. Металлургический факультет 
Декан факультета профессор Ю. А. Не

хендзи.
Факультет готовит инженеров-произ- 

водственников, проектировщиков и иссле
дователей по металлургическим специаль
ностям черных, цветных и благородных 
металлов и сварочному произволству, по 
специальностям: металлургия черных ме
таллов, пластическая и термическая обра
ботка черных металлов, литейное произ
водство, металлургия цветных металлов, 
технология цветных металлов и сплавов 
» сварочное производство.

Факультет готовит инженеров-механн- 
ков для работы аа машиностроительных 
заводах в качестве конструкторов и иссле
дователей, инженеров по монтажу всех 
основных видов производственного обо
рудования (кроме энергетического), по 
специальностям: станки, инструменты (по 
металлу и дереву) и механическая обра
ботка металлов, подъемно-транспортные 
и строительные машины и механизмы, 
машины— автоматы и полуавтоматы, ме
ханическое оборудование металлургиче
ских и кузнечных цехов.

На факультете ведут научную и учеб
ную работу профессора: Н. П. Виноградов, 
А. П Соколовский, И. А. Одинг, И. А. 
Стожаров, С. В. Вяхирев, Е. Г. Кротов, 
X. Ф. Кетов и Н. И. К л чин.

Факультет имеет 8 лабораторий и 
15 учебных кабинетов.

6. Факультет промышленного 
транспорта

Декан факультета профессор А. Н. 
О'Рурк.

Факультет готовит инженеров для строи
тельства и эксплоатации транспорта на 
площадках и подъездных путях современ
ных мощных промышленных предприятий 
по специальностям: промышленный транс
порт, тяга и тяговое хозяйство.

На факультете ведут научную и учебную 
работу профессора: А. А. Каменский,
А. И. Дукельский. А . Н. О 'Рурк и А. А. 
Тимофеев.

Факультет имеет 2 лаборатории и 6 учеб
ных кабинетов.

7. Электромеханический факультет
Декан факультета профессор Б. Е. Во

робьев.
Факультет готовит инженеров-электри- 

ков по проектированию, постройке, мон
тажу и эксплоатации энергетических и 
электромеханических предприятий по спе
циальностям: электрические станции, сети 
и системы, техника высоких напряжений, 
электрокабельная и изоляционная техника, 
электрические машины,аппараты и электро
привод, электроизмерительная техника и 
метрология, электрическая тяга, автома
тика и телемеханика.

На факультете ведут научную и учеб
ную работу академик Б. Ф Миткевич и 
профессора: М А. Шателен, Е. Н. Горева,
Б. Е. Воробьев, В. П. Иванов, М. П. 
Костенко, Л. М Пиотровский, Д. А. За
валишин, А. Я. Бергер, П. Л. Калаитаров, '

Факультет готовит инженеров, занимаю* 
щихся конструированием, производством, 
эксплоатацией и исследованием машин н 
двигателей, использующих энергию топ
лива и воды и служащих для сжатия и 
передачи воздуха н различных газов, 
а также машин и аппаратов для химиче
ской промышленности, по специальностям: 
паровые котлы, паровые турбины и ма
шины, автомобили и тракторы, двигатели 
внутреннего сгорания, теплоэнергетика, 
гидравлические машины, компрессорные 
и химические м*шины.

На факультете ведут научную н учеб
ную работу профессора: А . А. Радциг—  
заслуженный деятель науки и техники, 
И. Н. Вознесенский, Ф. П. Товстолес, 
Д. Н. Дьяков, В. Н. Шретер, К. И. Сэра- 
хович, В. М Татарчук, Л. В. Клименко, 
А. Д. Халкиопов, А. И. Дурье (теорети
ческая механика—обшая для всего инсти
тута).

Факультет имеет 8 лабораторий и 
10 учебных кабинетов.

Вечернее отделение
Декан факультета профессор В. К. Попов
Факультет готовит инженеров по спе* 

циальностям: холодная обработка металлов 
и электрооборудование промышленных 
предприятий.

Обучение ведется без отрыва от произ
водства. Учебная нагрузка— 12 часов в 
шестидневку—три вечера.

Вечернее отделение обслуживается пре
подавательскими силами основных кафедр 
института.

* *  *
Срок обучения в институте на всех фа

культетах пять лет.
Подавляющее большинство студентов 

института обеспечивается государственной 
стипендией. Новый прием на 60—65 про
центов обеспечивается общежитием в 
стулгородке института.

В стулгородке имеются: клуб, кино
театр, спортшкола общества .Авангард* 
с 17 отделениями, а также: столовая, 
буфеты, парикмахерская, портновская и 
обувно-ремонтная мастерские, прачечная 
и почтово-телеграфное отделение.

В осенний прием 1939 года институт 
принимает на I курс 1600 студентов ня 
обучение с отрывом от производства и 
ЮО— без отрыва от производства.

Рассмотрение заявлений о поступлении 
в Ленинградский Индустриальный инсти
тут—с 20 июня по 1 августа 1939 года.



С. М. ВЕЙНГАРТЕМ -  
декан инженерно-экономического факультета

Гидротехнический факультет. Лаборатория производства работ

— —  Проф. И. И. ЛЕВИ  = = = = =  

декан гидротехнического факультета

РАЗНООБРАЗНЫ И УВЛЕКАТЕЛЬНЫ 
ЗАДАЧИ ГИДРОТЕХНИКОВ

Советский Союз обладает огромными 
водными ресурсами и неисчислимыми 
запасами водной энергии.

Страна социализма за 20 лет создала 
мощные гидросиловые установки, осу
ществила Беломорско-Балтийский вод
ный путь и канал Волга— Москва. Вели
чайшая гидростанция в Европе построе
на на реве Днепре у Запорожья; реки 
Северного края, Закавказья и Средней 
Азии покрылись сетью гидростанций об
щей мощностью около 1 200 000 кило
ватт; строятся новые гидростанции на 
Волге, Оке, Каме, Иртыше, Чирчике, на 
многих реках Северного Края, За
кавказья, общей мощностью свыше 
5 000 000 киловатт.

Такие реки, как Волга, Ока, Кама, 
Свирь, Дон, прежде страдавшие от мел
ководья, превращаются в крупнейшие 
глубоководные судоходные магистрали.

Это грандиозное строительство предъ
являет серьезные требования к высшей 
технической школе, готовящей высоко
квалифицированные кадры гидротехни
ков, потребность в которых с каждым 
годом растет; нам нужно теперь не 
только увеличить выпуск инженеров- 
гидротехников, но и повысить качество 
нх подготовки.

Гидротехнический факультет ЛИИ в 
числе других втузов нризван осуще
ствлять эту задачу. Гидротехническое 
строительство нуждается в инженерах в 
области проектирования и сооружения 
гидросиловых установок, гидротехниче
ских сооружений, водоснабжения про
мышленности, орошения засушливых 
земель. В соответствии с этим факуль
тет готовит инженеров по трем специ
альностям:

1) утилизации водной энергии;
2) водоснабжения промышленности;
3) гидротехнических сооружений с 

уклоном но оросительным сооружениям.
В задачу первой специальности входит 

подготовка инженеров по изысканиям, 
проектированию и строительству гидро
станций, сооружаемых во всех уголках 
нашего Союза.

Исследовать водный поток, изучить 
его особенности н установить рацио
нальную схему использования его энер
гии, спроектировать и построить гидро
станцию— такова многогранная деятель
ность специалиста ио утилизации вод
ной зверят*.

Отсюда становится ясным, что спе
циальность утилизации водной энергии 
является широкой специальностью, ох
ватывающей весь комплекс вопросов, 
связанных с реконструкцией рек— от 
изысканий, исследований и общих во
просов водного хозяйства до деталей 
конструкции зданий и специальных со
оружений гидростанций.

Вторая специальность —  водоснабже
ние промышленности— имеет исключи
тельно наживе маченив для народного 
хозяйства.

Крупные промышленные предприятия 
и теплосиловые электрические станции 
потребляют значительные количества во
ды; в воде нуждаются и города, непо
средственно связанные с крупными про
мышленными центрами. Задача специа
листа в этой области состоит в том, что
бы изыскать воду необходимого каче
ства, забрать ее из источника и подве
сти к данному предприятию или город
скому центру.

Зачастую вопросы водоснабжения ока
зываются весьма сложными из-за отсут
ствия водных запасов в районах рурых 
месторождений или иных крупных про-’  
мышленных предприятий; приходится 
строить длинные водоводы в виде кана
лов и трубопроводов, как например, это 
имеет место в Донбассе и для водоснаб
жения Москвы, ° и поднимать воду на 
большую высоту посредством насосных 
станций.

Рационально запроектировать схему 
водоснабжения, установить правильно 
источники его, составить проекты водо
приемников, насосных стапций, трубо
проводов, каналов, водонапорных башен, 
сети— таковы главнейшие, весьма широ
кие задачи специалиста но водоснабже
нию.

Создавая гидростанции, осуществляя 
водоснабжение промышленных предпри
ятий или орошение земль,— строители 
всегда становятся перед необходимостью 
сооружать подпорные плотины, судоход
ные шлюзы, водохранилища. Эти гидро
технические сооружения весьма много
образны как по своему характеру, так и 
по природным условиям' в которых при
ходится их возводить.

Существуют бетонные и железобетон
ные, арочные и многоарочные, земля
ные, каменные, деревянные и металли
ческие плотины и шлюзы. Высота их 
колеблется в значительных размерах от 
пяти до 250 метров. Поэтому проектиро
вание и строительство таких сооруже
ний, зачастую весьма грандиозных, как 
например Днепровская плотина (50 м.), 
плотина Куйбышевского г и д р о у з л а  
(40 м.), плотины на Иртыше, Буре н др. 
горных реках высотой до 100 м. I  
выше— представляет собой самостоя
тельную специальность гидротехниче
ских сооружений, требующую особых 
знаний в области теории сооружений, 
грунтоведения и гидравлики. Лица, же
лающие специализироваться по ороси
тельным сооружениям, выделяются в 
последний год обучения в особую груп
пу, в виду специфики, связанной с оро
шением земель.

Широкие задачи стоят перед гидро
техниками, они увлекательны и исклю
чительно плодотворны. И всякий, кто 
отдает свои силы и способности делу ги
дротехнического строительства, познает 
радость творчества и созидания на благо 
великой нашей родины и строительства 
коммунизма. . _ .

НЕОБХОДИМЕЙШАЯ 
ИНЖЕНЕРНАЯ СПЕЦИАЛЬНОСТЬ
И нж енерно-экономический  фа

кул ьте т  го товит специалистов по 
экономике , организации и плани
рованию  производства для трех  
отраслей нашей промыш ленности: 
маш иностроения, металлургии  и 
энергетики .

Рабочее место инж енера-эконо- 
миста на предприятии— плановое 
бюро цеха или планово-производ
ственный отдел завода.

Ф ункции  инженера-экономиста 
на производстве заклю чаю тся в 
организации и планировании про
изводственного  процесса цеха или 
завода в целом.

Н ельзя  думать, что планирова
ние производства сводится  толь
ко  к составлению  плана. Планиро
вание производства предполагает 
не то лько  разработку плана, но 
и организацию работы завода по 
выполнению  плана. Э то  означает, 
что инженер-экономист является одним 
из руководителей, в р уках  которо го  
сосредоточены  очень важные 
ф ункции  ж изнедеятельности пред
приятия.

Вопросы  экономики  и планиро
вания производства приобретаю т 
с  каж дым  годом  все больш ее зна
чение в нашей социалистической 
промыш ленности. XVIII съезд ВКП(б) 
по докладу тов. В. М . М олотова  
дал директиву нашей промышленно
сти улучшить дело планирования про
изводства на базе научной организа
ции производства, обеспечить внима
ние вопросам экономики производства.

Соверш енно очевидно, что  конк
ретное и практическое реш ение 
этих  задач определяет значитель
ный рост потребности нашей про
мыш ленности в инж еяерах-эконо- 
м истах .

В  настоящ ее время ощ ущ ается 
остры й  деф ицит инж енеров-эко- 
номистов. П оэтом у  реш ением  пра
вительственны х органов уж е  в т е 
кущ ем  го д у  расш иряется прием 
студен тов  на инж енерно-экономи
ческие специальности.

Так  как инж енер-экономист дол
жен выполнять на производстве 
весьма сложные и ответственны е 
ф ункции , его подготовка  отли 
чается некоторы ми  специф иче
ским и  особенностями . П реж де 
всего инженер • экономист должен 
обладать серьезными и достаточными 
знаниями в области технологии произ
водства выбранной им отрасли

чугуна, стали]

промыш ленности . Так, наприм ер ! 
инж енер-экономист машинострои- 
тельной промыш ленности  должен 
овладеть технологией  металлов и 
технологией  маш иностроения, а 
инж енер-экономист металлургиче
ской  промы ш ленности— техноло-1 
гией производства 
и проката.

Для изучения технологии  про-] 
изводсТва любой отрасли промыш-1 
ленноСти инж енер-экономист дол-1 
жен обладать соответствую щ ей] 
ф изико-математической  п о д го тов -^  
кой (высшая математика, ф и з и к а , |  
химия, теоретическая  механика, 
сопротивление материалов и т. д.).| 
Комплекс всех этих  дисциплин! 
занимает половину учебного вре-| 
мени.

Второй  комплекс дисциплин, 
который ф орм ирует инж енера ’ , 
экономиста , со стоит из специаль-< 
ных эконом ических и технико-1 
эконом ических дисциплин. Сю да, 
относятся: промыш ленный учет,] 
калькуляция, статистика , эконо-] 
мика данной отрасли, финансиро
вание промыш ленности , организа-] 
ция и планирование производства! 
данно^  отрасли.

И зучение этих  дисциплин пред
полагает гл убокие  знания основ 
марксизма-ленинизма и политиче
ской  экономии, которы е вместе с] 
этим  ф ормирую т мировоззрение 
советского  специалиста, помогают 
ем у  овладеть больш евизмом .

Н ар яд у  с теоретическим  изуче
нием в инсти туте , студенты  ин
ж енерно-экономического  ф акуль
тета проходят производственную ^  
п ракти ку  на з а в о д а х  н а  о п р е д е ^ ч  
ленных рабочих местах.

П одготовка  инж енеров-экономи- 
стов заверш ается работой над 
дипломным проектом.

И нж енерно-экономический  фа
кул ьтет  Л И И  обладает рядом 
преимущ еств  в деле подготовки 
инж енеров-экономистов. Прежде 
всего он опирается на вы со ко 
авторитетные научные кадры  те х 
нических ф акультетов  института . 
Кроме того , ф акультет распола
гает высококвалиф ицированными 
силами по специальным эконом и 
ческим  и технико-эконом ическим  
дисциплинам. Наконец, ф акультет 
располагает серьезной учебно
производственной базой (кабине
ты и лаборатории).

Инженерно-экономический факультет. Кабинет централизованного управления.
Диспетчерский пункт



—  Проф. А. Н. О'РУРК —
декан факультета промышленного транспорта

Металлургический факультет. Лаборатория печей
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У зам. декана механического факультета

УЧИТЕСЬ СОЗДАВАТЬ МАШИНЫ
Механический факультет Ленинград

ского Индустриального института подго
тавливает высококвалифицированных. 
инженеров, способных создавать и кон
струировать машины, организовать 
их изготовление и руководить про
изводством.

Инженеры-механики должны получить 
такую подготовку, чтобы суметь рассчи
тать* и сконструировать любую машину, 
независимо от ее механической и кине
матической сложности. Инженеры-меха
ники призваны обслуживать буквально 
все отрасли машиностроения. Нет ни 
одного завода, где бы не работали ин
женеры-механики.

На автомобильных, транспортных, 
авиационных, турбостроительных, наро- 
возостроительных заводах, на заводах, 
производящих машины для легкой про
мышленности, на электромашинострои
тельных заводах— всюду в подавляющем 
большинстве работают инженеры-меха
ники, выполняя там роль либо конструк
торов, либо руководителей производства.

Такой многообразный характер работы 
инженера-механика обязывает факуль
тет обеспечить ему такую подготовку и 
такой кругозор, чтобы он мог свободно 
[ориентироваться во всех этих областях 
и справиться с возлагаемыми на него 
обязанностями.

Кроме такой общей подготовки, меха
нический факультет на старших курсах 
специализирует своих слушателей в ка
кой-либо одной достаточно широкой об
ласти.

В соответствии с этим на механиче
ском факультете имеются четыре специ
альности:

1. Станки, инструмент (по металлу и 
дереву) и механическая обработка ме
таллов.

2. Механическое оборудование метал
лургических и кузнечных цехов.

3. Подъемно-транспортные и строи
тельные машины.

I 4. Машины-автоматы и полуавтоматы.
Первая из указанных специальностей 

готовит конструкторов по всем видам 
аеталлорежущих и деревообрабатываю

щих станков, конструкторов и техноло
гов по всем видам инструмента и тех
нологов по металлообработке.

Вторая специальность имеет своей за
дачей подготовку высококвалифициро
ванных специалистов конструкторов и 
механиков по оборудованию металлурги
ческих и кузнечных цехов, куда может 
быть отпесено большое количество раз
нообразных машин. Сюда входят: разли
вочные машины, тяжелые прокатные 
станы-блюминги, сортовые прокатные 
станы (для прокатки рельс, балок и 
пр.), мощные прессы, высокопроизводи
тельные штамповочные машины-автома
ты и многие другие.

Третья специальность готовит ин- 
женеров-конструкторов и механиков по 
подъемно-транспортным и строительным 
машинам.

Сюда относятся: мощные подъемные 
краны, всевозможные перегружающие 
угтройста, обслуживающие крупные же
лезнодорожные станции, морские и реч
ные порты, лифты, транснортеры, под
весные дороги, элеваторы, эскалаторы 
подвесные дороги, экскаваторы и ряд 
других машин.

Четвертая специальность дает подго
товку конструкторам и механикам но 
весьма сложному и разнообразному обо
рудованию, у которого процесс либо 
полностью, либо частично автоматизи
рован. Этот тип машин, кроме кинема
тической сложности, отличается высо
кой степенью точности. Сюда относятся: 
текстильные машины, полиграфические 
машины, бумажные машины, кожевен
но-обувные машины и другие автоматы 
разнообразного назначения (спичечные, 
электросварочные и др.).

Можно было бы перечислить ряд дру
гих отраслей машиностроения, где по 
роду своей деятельности работают ин
женеры-механики, но и приведенные 
данные достаточно ярко говорят о мно
гогранности и широте обязанностей ин
женера-механика. Решение всех стоя
щих перед советским машиностроением 
задач принадлежит молодежи, которая с 

! усиехом с этим справится.

О О О

МНОГООБРАЗНАЯ, ШИРОКАЯ ОБЛАСТЬ ИНДУСТРИИ
Н и  одно промыш ленное пред

приятие не мож ет вести своей 
производственной работы  без хо
рош о налаженного транспорта. О т 
воз угля из ш ахт и забоев, руды—  
из подземных рудников  и о ткр ы 
ты х  разработок, торфа— из то р 
фяных болот, подвоз сырья, топ 
лива и материалов к заводам, пе
реброска полуф абрикатов из цеха 
в цех, вывоз продукции— вот за
дачи промыш ленного  транспорта.

Три  четверти всех грузов , к о 
торые перевозят магистральные 
железные дороги , начинают или 
кончают свое следование на п у 
тях промыш ленных предприятий.

Для выполнения возложенной 
на него задачи транспорт метал
л ур гических , м аш иностроитель
ных, химических и др. заводов, 
угольных, торфяных, нефтяных, 
рудны х и нерудных разработок 
С С С Р  имеет более чем 30.000 км. 
рельсовых и безрельсовых путей , 
свыш е 5000 паровозов, мотовозов 
и электровозов, о к о л о 45.000авто 
машин разного рода и 60.000 ва
гонов.

Промыш ленный транспорт имеет 
резко выраженную специф ику те х 
ники и хозяйства:

1. Все вопросы  транспорта тесно 
увязаны с технологическими  про
цессами производства.

2. Рельсовая и безрельсовая 
сети  очень разветвлены и иногда 
пересекаются в разных уровнях. 
Разная ширина рельсовой колеи, 
больш ие нагрузки  на ось подвиж 
ного состава требую т особых ти 
пов верхнего строения, стрелоч
ных переводов и станций. П рим е 
няются подвесные канатные д о 
роги, разнообразная механизация 
погрузо-разгрузочны х и складских 
работ, а такж е своеобразные типы 
инженерных сооруж ений: эстака 
ды, путепроводы , бункеры  и т. п.

3. П одвиж ной  состав весьма 
разнообразен: паровозы, мотовозы 
и электровозы  разной колеи и 
мощ ности , не применяемые на 
магистральны х ж. д.; особые под
вижные краны, специальные ва
гоны и полувагоны , грузовики  со 
специальными кузовами, электро
кары, автокары .

О собы й характер имеет на са
м их предприятиях организация 
ремонта всех видов подвиж ного 
состава.

4. В  отнош ении эксплоатации 
специфика промтранспорта заклю
чается в чрезвычайно интенсивных, 
густы х  и иногда очень коротких 
перевозках с огромным  разнооб
разием (на заводах) родов грузов, 
больш им количеством  точек  по
грузки  и вы грузки и очень слож 
ными маневрами.

П рои тран спорт обладает весьма 
разнообразными устройствами  и 
высокой  техникой , требую щ ей  
подготовки  особого  типа специ
алиста.

Задача подготовки  такого  ин 
женера ш ирокого  профиля возло
жена на ф акультет промыш лен
ного транспорта Л И И . Сообразно 
характеру подготовки  буд ущ их  
специалистов, на ф акультете про
мыш ленного транспорта имеются 
две специальности:

1) * инж енера-строителя пром 
транспорта;

2) инж енера-механика по тяге 
и тя говом у  хозяйству промтраис- 
порта.

Ф акультет обладает двумя спе 
циальными лабораториями: меха
низации путевы х работ и автодо 
рог и грунтов.

В  стадии  организации находятся 
лаборатории : тяги , канатных д о 
рог, сигнализации, централизации 
и блокировки.

С троится  собственный опытный 
путь  ш ирокой  колеи. И мею тся  
кабинеты: промж елдорог, проекти 
рования, канатных дорог и экспло
атации промтранспорта.

На ф акультете  четыре кафедры:
1. П ром . железные до р о ги — зав. 

к а ф е д р о й  проф ессор -доктор  
А. А. Каменский

2. Эксплоатация промтранспор
та— проф. А . Н. О ’Рурк.

3. М еханизация погрузочны х 
работ и канатные доро ги— про
фессор А . И. Д укельский .

4. Л о ком отивы  и тя говое  х о 
зя й с тв о -п р о ф ессо р  В. А. Т и м о 
феев.

Д ипломное проектирование по 
специальности  инж енера-строите
ля пром транспорта  ведут первые 
три  кафедры. П о  специальности 
инженера-механика— четвертая.

Все кафедры ф акультета ведут 
научно-исследовательскую  работу.

При  ф акультете работает на
учно-технический  кр уж о к  студен 
тов.

За время своего сущ ествования 
ф акультетом  выпущ ено 440 инже
неров.

П ромы ш ленность С С С Р  испы 
ты вает острый недостаток  в ин
ж енерах промтранспорта. В связи 
с о громны м  ростом  в третьей  пя
тилетке производительности  ме
таллургических заводов, топлив
ных и сырьевых баз (190— 208%)—  
потребность в инженерах промыш 
ленного  транспорта возрастает 
ещ е больше. О кончивш им  ф акуль
тет специалистам  предоставляется 
ш ирокое поле деятельности на 
командных постах транспорта про 
мыш ленности.

О О О

В лаборатории электрических машин Уголок лаборатории двигателей внутреннего сгорания



От приемной комиссии института

Что нужно знать 
поступающему

1. В Ленинградский Индустриально 
институт принимаются граждане Сою Д  
ССР обоего пола в возрасте от 17 д З  
35 лет, имеющие законченное среднее об* 
разование (десятилетка, рабфак, техникум 
училище, средние школы для взрослых! 
военные школы— в объеме программы’  
десятилетки), либо получившие аттестат 
об окончании средней школы в порядке 
экстерната.

а) Лица, окончившие до 1935 года 
школу 1) ступени (девятилетку), или окон- 
чившие 3-годичные на базе семилетки 
профессиональные школы в УССР и БССР 
допускаются к приемным испытаниям на
равне с окончившими среднюю ш к о л у /й

б) Лица, окончившие техникум, учи
лища, допускаются к приемным испыта
ниям с отрывом от производства при на
личия у них установленного законом трех
летнего производственного стажа.

2. Окончившие среднюю школу {деся
тилетку) и имеющие аттестат отличника 
а также окончившие в 1939 году рабфак 
с отметкой .отлично* по всем дисципли
нам, кроме черчения и рисования, прини
маются без вступительных экзаменов.

Это право распространяется и на окон- 
чивших отлично среднюю школу (десяти* 
летку) в порядке экстерната.

3. Рассмотрение заявлений о желания 
поступить в ЛИИ начинается с 20 июня 
и оканчивается 1 августа 1939 года. При
емные испытания будут проводиться с 
1 августа по 20 августа.

4. Заявления о желании поступить в 
ЛИИ подаются на имя директора инсти
тута с приложением:

а) подробной автобиографии,
б) аттестата об окончании среднего 

учебного заведения (обязательно в под
линнике),

в) справки об отношении к воинской 
обязанности (обязательно только для во
еннообязанных),

г) трех фотокарточек размером не более 
3 X  4 см с собственноручной подписью н 
заверкой их госучреждением (школой).

В заявлении о поступлении обязательно 
следует указать факультет и специаль
ность, на которых поступающий желает 
обучаться.

5. Все поступающие в высшие учебные 
заведения, за исключением лиц, указан
ных в п.п. 2 и 3, подвергаются вступи
тельным экзаменам по следующим пред*' 
метам:

а) русский язык (письменное сочинение, 
грамматика, литература),

б) история народов СССР и Конститу
ция СССР,

в) математика (письменный и устный).
г) физика,
д) химия, .
е) по одному из иностранных языков-- 

английскому, немецкому или французско- 
му— по выбору поступающего.

6. Из числа выдержавших приемные 
испытания, т. е. получивших оценку не 
ниже .посредственно*, принимаются > 
высшие учебные заведения лица, полу
чившие наиболее высокие оценки. Лице, 
не принятые по конкурсу на тот факуль
тет, по которому они держали испытание, 
принимаются на другой факультет, при 
наличии свободных мест после зачисление 
кандидатов, выдержавших испытания не 
этот факультет.

Контингент приема в 1939 году намечен 
в 1600 человек.

По зачислении в институт иногородние 
(нуждающиеся в жилплощади), как пре- 
вило, обеспечиваются общежитием. Сти
пендией студенты обеспечиваются на об
щих основаниях, установленных Р Й 
втузов. Размер стипендии для 1 курса" 
140 рублей. .

Иногородние во время приемных испы
таний пользуются общежитием (с 25 и»** 
1939 года). .

Адрес института— Ленинград 21, Дор{" 
в Сосновку, 1/3. Телеграфный адрес-'/1*' 
иинград, Песное, ЛИИ.Трамваи >&**
"5. Автобус № 13. Телефон Г 9-13-®*
Г 9-10-01.

" *

И. о. редактора Н. НОВОСЕЛОВ

и»

В одной 

из комнат 

общежития 

в студен

ческом 

городке

Учиться в ЛИИ интересно

1• В лаборатории электрооборудова
ния.

2. В лаборатории общей химии.
3- В эскизном зале

Организованно 
провести набор 

в институт
Н аш  и н сти тут  по праву счи

тается одним  из лучш их в стране.
И з  стен  наш его института вы

шли крупнейш ие ученые с миро
вым именем, инженеры, нынеявляю- 
щ иеся крупны ми  руководителями 
индустрии , награжденные ордена
ми и медалями Сою за С С Р . Наш и 
инж енеры  сейчас занимают круп- I 
ные посты  в партийном  аппарате.

П онятно , что  к нам в инсти тут  
стремятся  молодые люди нашей 
страны , чтобы , использовав все 
наши больш ие возмож ности , стать 
хоро ш им и  инженерами-больш еви- 
ками, готовыми  возглавить великое 
дело эконом ического  соревнования 
с капитализмом .

К о м и те т  В Л К С М  Л И И  принял 
специальное реш ение по вопросу 
набора 1939 года. Вместе с д и р ек 
цией б уд у т  проведены 3 дня от
кры ты х дверей (апрель, май, июнь), 
в ш колах Ленинграда б уд у т  про 
водиться  беседы, лекции, популя
ри зирую щ ие  наш институт, вопро
сы набора б уд у т  освещ аться в пе
чати и т. д.

Больш ая работа будет проведе
на по ж ивой переписке наш их 
студен тов  с поступаю щ ими неле- 
нинградцами. Ч то  касается ленин
градских ш кол, то  здесь больш ую  
помощ ь должны б уд у т  оказать 
студенты  1 и II курсов, еще не 
потерявш ие связи со школами.

Н а ф акультетах  при бюро В Л К С М  
выделены комсомольцы , которые 
возглавят дело общ ественной по
мощ и дирекции  в успеш ном  про
ведении нового  приема в наш ин
с ти ту т .

В  этом  год у  мы набираем 1600 
человек на I курс. Э то  очень боль
шая цифра и чтобы ее выполнить, 
потребуется  напряженная работа, 
в первую  очередь, 'общ ественны х 
организаций.

П олагаться  на самотек, ссы лать
ся на авторитет инсти тута— непра
вильно, вредно, не по-больш е
вистски. Только  упорная п од гото 
вительная работа обеспечит каче
ственный набор в инсти тут . Ч то  
посеешь, то и пожнешь. Э то го  мы 
не долж ны  забывать.

Г. Б БАБИН— член комитета ВЛКСМ ЛИИ

Среди  товарищ ей, ж елаю щ их 
п оступи ть  в высшее учебное за
ведение, слож илось мнение, что 
в И ндустриальны й  и нсти тут  очень 
трудно  попасть и что в институте 
занимаю тся какие-то  .особенно* 
выдающиеся лю ди.

Конечно, это  мнение в корне не 
верно. Правда, не надо все-таки 
закрывать глаза на серьезность 
вступительны х экзаменов. Н о  для 
поступления в и н сти тут  вполне 
достаточно знать материал сред 
ней школы; никаких других  .о с о 
бенных* знаний не требуется .

В  дальнейш ем, для успеш ной 
учебы в инсти туте , необходима 
повседневная работа над лекцион
ным материалом и выполнение 
в срок всех домаш них заданий и 
граф ических работ.

Х орош ей  успеваемости  способ 
ствует и квалифицированный про 
ф ессорско-преподавательский  со 
став Л И И . П рактическая  работа 
проводится в прекрасно об ор уд о 
ванных лабораториях.

Для помощ и студентам  в их 
работе по всем предметам  ор га 
низованы консультации .

Ж елаю щ ие м о гут  заниматься 
в многочисленных научно-техниче
ски х  круж ках , р уко вод и м ы х  про 
фессорами и доцентами. Учиться  
в наш ем инсти туте  интересно и 
не трудно .

Студент группы 171 промтранепорт- 
него факультета РЯБОШЛЫК

Студент I курса гидротехнического 
факультета ИЗРАЭЛИТ

МОЯ СПЕЦИАЛЬНОСТЬ
Широко и многообразно поле деятель

ности советских гидротехников, большая 
и почетная роль принадлежит им в пе
рекройке карты нашей страны.

Превращение сухих пустынь в цвету
щие сады, осушение вековых болот, со
здание новых морей среди материков и 
изменение направления рек, связанное 
со строительством крупнейших гидро
станций и новых водных путей, снабже
ние водой городов и промышленных 
пунктов, строительство десятков тысяч 
мелких гидростанций, обеспечивающих 
электрификацию сельского хозяйства и 
местной промышленности— вот тот круг 
задач, который должен решать гидро
технике. '

Вы можете сказать, что этот круг во
просов очень широк и его трудно охва
тить весь. Отчасти это верно и после 
окончания института необходимо конеч
но более узко специализироваться. Но 
для того, чтобы правильно решать те 
сложные комплексные задачи, которые 
перед нами ставит страна, надо обла
дать большой широтой кругозора, нуж
но уметь увязать воедино все, часто 
противоречивые требования, выдвигае
мые различными отраслями народного 
хозяйства.

Ярким примером комплексного реше
ния гидротехнических задач является 
строительство Куйбышевского узла на 
Волге. Здесь тесно переплетаются во

просы энергетики, водного транспорта, 
орошения заволжских степей, сохране
ния рыбного хозяйства. Эти основные 
вопросы вызывают к жизни целый ряд 
побочных, которые надо срочно решать, 
как например, проектирование и строи
тельство крупнейших в мире турбин и 
генераторов, линий передач с невидан
ным напряжением 400 000 вольт и т. д.

А ведь строительство Куйбышевского 
узла только небольшая часть проблемы 
Большой Волги. И сколько таких про
блем надо еще решать.

Имена лучших людей—проектировщи
ков и строителей первенцев советской 
гидротехники —  Волховстроя, Днепро- 
строя, Свирьстроя, Беломорско-Балтий
ского водного пути, канала Волга—  
Москва, Волгостроя и др. известны мил
лионам трудящихся нашей страны. 
Это— академики Александров, Кржижа
новский. Веденеев, Графтио, Павлов
ский, проф. Журин, див. инженер Жук 
и многие другие.

Для того, чтобы творить, создавать но
вое, двигать вперед науку и технику, 
нужно любить свою специальность. И 
вы, если станете гидротехниками, по
любите это дело и отдадите всю свою 
энергию, весь пыл и энтузиазм своей 
молодости этому большому и интересно
му делу.

В. Успенским—  
отличник-дипломант
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