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В современных условиях крупносерийного и массового производства для внутрицехо-

вого и межцехового транспортирования изделий требуются конвейеры большой длины и 
значительной погонной нагрузки. Создание длинных конвейеров с единичными приводами 
становится невозможным даже при малых нагрузках вследствие значительного увеличения 
натяжения тяговой цепи. Разделять длинный конвейер на несколько последовательно распо-
ложенных нецелесообразно, так как это разрывает непрерывную подачу грузов и создает до-
полнительные их перегрузки с конвейера на конвейер, а следовательно, потерю времени, до-
бавочный труд человека и снижение надежности работы, что явно не экономично и в от-
дельных случаях недопустимо.  

Наиболее рациональным решением этой проблемы является установка на одном длин-
ном тяжело нагруженном конвейере нескольких согласованно работающих электроприводов, 
расположенных в соответствующих точках трассы конвейера. Это дает возможность созда-
вать конвейеры почти неограниченной длины, уменьшать максимальное натяжение цепи до 
необходимых пределов нагрузок типового оборудования, снижать расход электроэнергии и 
вес опорных металлоконструкций и оборудования, поскольку потери в местах перегибов 
трассы конвейера возрастают прямо пропорционально натяжению цепи. 

В настоящее время многоприводные конвейеры широко применяются в автомобиль-
ной, тракторной, авиационной, радиотехнической и других отраслях промышленности. 

При создании многоприводного конвейера на общий замкнутый контур трассы уста-
навливается необходимое количество одинаковых приводных механизмов чаще всего с 
асинхронными электродвигателями повышенного скольжения. Для определения необходи-
мого количества приводов можно воспользоваться зависимостями, предложенными В.К. 
Дьячковым [1]. 

При размещении приводов на трассе необходимо выполнять ряд условий, главными из 
которых являются: 

- расположение приводов на трассе должно быть наивыгоднейшим с точки зрения ми-
нимизации наибольшего усилия в цепи; 

- единичные окружные усилия по возможности должны быть одинаковыми или близ-
кими по величине при всех наиболее характерных режимах загрузки трассы конвейера. 

Натяжные устройства располагают после каждого привода, как правило, в точках наи-
меньшего натяжения. Допускается применять различные величины первоначальных натяже-
ний для отдельных ветвей конвейера. 

В основу разрабатываемой математической модели для определения динамических на-
грузок в многоприводном конвейере заложен принцип, рассмотренный в ряде научных ста-
тей по исследованию динамики одноприводного конвейера [2, 3]. Однако моделирование 
многоприводных конвейеров имеет и свою специфику. Так в случае равномерной загрузки 
многоприводной конвейер можно условно заменить несколькими одноприводными и рас-
сматривать независимые математические модели  для каждого приводного участка. При не-
равномерной загрузке в тяговой цепи многоприводного конвейера возникают дополнитель-
ные динамические усилия вследствие перераспределения нагрузок между приводными ме-
ханизмами. В этом случае необходимо рассматривать объединенную математическую мо-
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дель, одновременно учитывая особенности кинематики каждого привода и натяжного уст-
ройства, а так же особенности загрузки каждой ветви. 

В результате проведенных исследований создана математическая модель, позволяющая 
достоверно определять динамические нагрузки в тяговой цепи многоприводного конвейера 
при различном характере загрузки его трассы. 
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