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Коротка весенняя ночь, я вот уже 
утро встает над праздничным Ленин
градом. Все белее и прозрачнее ноч
ные сумерки, гаснет свет жилищ, 
светлеют силуэты зданий, тает го
лубоватая пелена тумана, алая заря 
встает над Финским заливом. 

Еще очень рано. Ветер едва колы
шет стяги, распростершиеся над ши
рокими проспектами. Тшиина пока 
еще царит на свежевыметенных, 
прнняряженных улицах. Издалека 
доносится тяжёлый грохот танков, 
готовящихся к параду; проезжает 
грузовик, доверху наполненный фла
гами, транспарантами, портретами, 
знаменами. 

Но вот нз домов начинают выхо
дить люди. Принарядившиеся и ра
достно улыбающиеся, они выходят 
встретить праздник весны, праздник 
вечной молодости, и на груди у них 
приколоты алые цветы. 

А над городом уже пламенеет и 
разгорается такая же алая, как и 
эти цветы, майская заря. Сияя золо
тыми лучами завоеванной в боях 
и труде славы, она восходит нам на
шим городом-героем, поднимается 
надо всей нашей Отчизной. 

Вот оно, солнце Победы! Яркий 
свет его разлился по родной земле. 
Но не сама пришла к нам победа, 
не легко далась она нам. Она завое
вана нами в боях, добыта трудом 
наших рук. Прогнав с родной земли 
злобного врага и уничтожив его, мы 
своими же руками, отмыв с них по
роховую копоть, добываем, создаем, 
творим наше счастье. 

— Дерзать, творить, искать! —вот 
лозунг нашей молодежи, готовящей
ся принять непосредственное участие 
в грандиозном строительстве страны. 
Студенты-политехники, будущие ко
мандиры социалистического произ
водства, полны этим благородным 
стремлением обогатить Родину но
выми изобретениями и открытиями, 
посвятить свою жизнь созданию но
вейших аппаратов, станков и машин. 

Учеба в вузе — это утро большого 
радостного праздника, счастливой 
жизни, начало творческого, созида
тельного труда. И студенты-политех
ники стараются учиться так, чтобы 
в будущем нх труд, их работа при
несли нашей промышленности кон
кретную пользу. Они внимательно 
приглядываются к работе своих стар
ших товарищей — ученых, которые 
все теснее и теснее сближают связи 
с производством, крепят их и рас
ширяют. 

На фотоплакате Р. Мазелева вы 
видите двух студентов нашего ин
ститута — комсомольцев Светлану 
Пименову и Анатолия Строкина. 
Светлана уже заканчивает учебу и 
через несколько месяцев, защитив 
дипломный проект, станет инже
нером-электриком. Анатолий только, 
начинает свою учебу в институте. 
Он — студент первого курса инже
нерно-строительного факультета. 
Обоих — одного вскоре, а другого 
через несколько лет — ожидает 
большая творческая деятельность со
ветских инженеров-специалистов, 

...Прекрасен вид праздничного Ле- • 
нинграда. Кажется, что сама весна в 
своем ликующем шествии разбросала 
над городом багряно-алые цветы — 
столько на улицах флагов, знамен, 
полотнищ, плакатов, транспарантов. 
Нескончаемым потоком движутся 
колонны демонстрантов. То здесь, то 
там вспыхивает песня, гремит музы
ка. 

Тысячи ленинградцев вышли се
годня на улицы встретить радост
ный праздник трудящихся всего 
мира. В одних рядах с ними шагают 
и политехники, которым предстоит 
занять виднейшее место в осущест
влении поставленной товарищем 
Сталиным задачи — превратить го
род Ленина в город технического 
прогресса, высокой культуры содна- -*' 
листического производства, итти в 
первых рядах борцов за коммунизм. 



УЧЕНЫЕ ПРИШЛИ НА 

Политехники у сталеваров 
Лаборатория литейного произ

водства издавна поддерживает 
тесную связь со многими лении-
градокиии заводами :̂ Кировским, 
имени Карла Маркса, имени Эн
гельса, жмени Лепсе и другш-ш. 

Научные сотрудники кафедры 
литейного П'роиэводстаа сделалн 
значительный шаг в решении важ
ной для Кировского завода про
блемы — заме.чы некоторых круп
ных кованых деталей литыми. В 
теоно.ч содружестве с инженера
ми завода А. Н. Жиронки-ным, 
В. А. Цукановым, В. М. Заморуе-
иым, Г. М. Голуб, А. П. Габер-
цетель, М. М. Вашемирским, 
Ф. И. Котоминым и другими нам 
удалось достнпнуть в этой обла
сти значительных успехов. Рабо
ты по внедрению литого чугун
ного коленчатого вала для треле
вочных тракторов и по повышению 
стойкости изложниц путем спе
циального способа жидкого моди
фицирования успешно продвигают
ся вперед. Уже изысканы и пред
ложены три различных состава 
чугуна. 

Для коленчатых валов подобран 
состав '.металла с недефицитными 
легирующими элемеятами, раэра^ 
ботана технология формовки, от
литы пробн'ые детали. Испытания 
этих деталей, исследования их 
механич'кких свойств, которые 
проводятся совместно с инжене
рами завода в лабораториях 'наше
го института, показали вполне 
удовлетворительные результаты 

Одновременно разрабатывается 
технологичеокий процесс отливки 
новьрх деталей. При 'НОВом спосо
бе производства изложниц уде
шевляется шихта и 'Повышается 
стойкость ИЗЛ0ЖНШ1. по крайней 
мере на 25—30 процентов. Совме
стно с 'И!!женерами завода науч
ные сотрудник» лабораггормн опре
делили оптимальный состав вагра
ночного чугуна, который в службе 
при 900 градусах ие усту'Пает по 

литншк 

своим свойотвам другим высоко
качественным сплавам. Этот со
став будет внедрен 'На ряде пред
приятий Ленинграда и других го
родов. 

В )работв ученых деятельное 
участие принимают и студенты — 
будущие инженеры-металлурги, 
Д'Нплома.нтка Сандлер провела 
большие исследования, в резуль
тате которых она раэреигала 1;-ге-
легкуго задачу замены бронзовой 
втулки для двигателей трелевоч
ных тракторов более дешевой, из 
ковкого чугу|>[а. 

Консультации, техннчеоюне со
веты, беседы с ниженерно-техни-
ЧРСК11МИ работника<ми и ста1ха1;тов-
цами ленин'градск-их заводов, ко
торые мы проводим, помогут еще 
тесп'ое упрочить связь нашей ла
боратории с производством. 

Профессор И. ГИРШОВИЧ 
П 

На снимке (вверху): влаборато
рии литейного производства наше
го института; научные сотрудники 
М. П. Симановский и А. Я. Иоффе 
проверяют размеры стержневого 
ящика для отливки станины ^ . . , 

Фото Р. лЧ-азелева 

О 

В тесном 
содружестве 

Ленинградские ученые йали 
товарищу Сталину слово — пре-
вратить наш 1город в город техни
ческого прогресса. Среди обяза
тельств, взятых политехниками, 
солидную долю -представляют 
обязательства научных сотрудни
ков электромеханического фа
культета. 

Кафедра техники высоких на
пряжений оказывает весьма боль
шую пое.ющь 'МНОГИМ .промьиплен-
НЫЛ1 предприятиям нашего города. 
Особенно тесный контакт устано
вился с заводо\Е сЭлектроаипа-
рат». Научные сотрудники кафед
ры проводят для этого завода 
испытания высоковольтной аппа
ратуры, разрабатывают конструк
ции сгрвциальных воз1душны'Х и 
масляных выключателей на ПО 
киловольт с большой разрывной 
мощностью. 

Сотрудники кафедры автомати
ки и телемеханики выполняют 
ряд научно-носледовательских ра
бот по автаматизации производ
ственных (Процессов, имеющих оу-
Щ'ественное значение для ряда 
проиадодств. Одной иэ важней
ших работ такого рода является 
создание автоматического фото
копировального станка для обра
ботки деталей сложного прмриля 
по чертежу. 

Сотрудникаьш кафедры элек
трооборудования промышленных 
предприятий изобретен электрон-
вый регулятор напряжения, ре
конструирован прибор для авто
матического контроля изделий на 
шлитфовальных станках, вьшуокае-
мьгх станкостроительныл! заводом 
«•мени Ильича, проведена большая 
работа по рационализации элек
трооборудования катушечной фаб
рики имени Володарского, оксш-
струшроваи электропривод для 
уникальной испытательной уста
новки. Сейчас коллектив кафедры 
начал большую работу по созда-
Ш1Ю .специального стабилизатора 
скорости для электропри'водоэ с 
широкой регулировкой скорости. 
Здесь же проектируется электро
оборудование трелевочното трак
тора с ларовым двигателей!, осу
ществляется ря1д ааказов для ле
нинградского (Метрополитена. 

Коллектив научных сотрудни
ков лаборатории электропечей про
водит по заданию многих ленин
градских заводов исследования, 
материалы которых послужат соз
данию электротехнических спла
вов повышеи.Фого качества. 

•Все кафедры и лаборатории 
электромехэшческого факультета, 
включившись в социалистическое 
соревнование с Киевским поли-
техзннческим институтом, прини
мают на себя' дополнительные 
обязательства. Эти обязатель
ства — залог дальнейшего упро
чения связи между учеными на
шего института и работниками 
ленинградской промышленности. 

Доценты В. АНДРЕЕВ 
и А. ДОНСКОЙ 

П 
На сннмке (внизу): в лаборато

рии электрооборудования про
мышленных предприятий нашего 
института; инженер В. И. Ши
ряев и доцент В. Г. Дранников 
производят замер сопротивления 
обмотки якоря электрической ма
шины 

Фото Р. Мазелева 

Ю ЫСТУПАЯ одним из инициаторов творческого содружества 
- ^ работников науки и производства, «аш институт принял ряд 

серьезных обязательств. Мы дали слово в 1949 году выполнить 
для промышленности 150 научно-исследовательских работ, прове
сти для производственников не менее 2000 консультаций и экспер
тиз. 

Опубликование письма товарищу Сталину вызвало большой 
творческий лод'ен среди научных работников нашего института. 
Тематика научно-исследовательских планов многих лабораторий 
расширилась в соответствии с догюлннтельными вопросами, выд
винутыми представителями промышленности. 

Сотрудники кафедры литейного производства под руке' дом 
профессоров Ю. Л. Нехендзи и Н. Г. Гиршович^ совмь; .ко с 
инженерами Кировского завода изыскивают рецепты новых сортов 
чугуна и стали, оказывают действенную помощь заводу имени 
Энгельса в устранении брака чугунного литья. Доц!ент В. Е. Ско
белев и группа научных сотрудников лаборатории электротяги 
принимают активное участие в создании нового цельнометалличе
ского трамвая, конструкция которого разработана воспитанником 
нашего института, инженером Ленинградского вагоноремонтного 

ДЕЛОВОЙ КОНТАКТ 
Доцент В. СКОБЕЛЕВ 

Д ЕНЬ Лервото 
мал коллек-

гиБ Леишипщско-
го вакннмреакйгг-
Л10ТО завода Л'г 1 
Тра'.ч1вайно - троа^ 
лейбуроного управ
ления Левсовдта 
встречает боль
шой производ
ственной побе
дой — ЕИПУСКОО! 
перБ01го поезда, со
стоящего из цель-
ношеталличесйшх 

вагонов нового 
гипа, — ЛМ-49. 

Выпуск первого 
трамвайиого поез
да новой консттрук-

Ц1Ш является итого-м долгого, яапряжсино-
го труда, кропотливой работы яая (проек
том и над осущесшлением этого проекта. 

Лаборатория аяоктрической тятн нашего 
пнститута давно завязала тесные уэы 
творческого содружества с коллективом 
амнструктороо п инженерш ЙА^РЗа. Многие 
из них окончили наш институт и тоже 
продолжают поддерживать связь с учены-
аги-нолитехЕикаыи, со квоимп друзъязга я 
учителями. Плодотворность такого содру
жества очевидца. Цроизводстеннтгкп, вхо-

_ дя в контакт с учеными, узнают о всех 
новейших достижениях науки и 'вне
дряют эти достижения •в. промышленность. 
Ддя ученых свазь с прошводством полез
на тем, что тогда они не станут отставать 
от совремея'ных требований действительно
сти и будут стремиться выполнить эти 
требования. 

Вот это и послужило основой нашего 

содаужества с вагоностроителяэш. 

Ведущий конструтстор цельнометалличе
ского четырехосного трамвайного вагона 
инженер Г. И. Романов' всего лишь два е 
небольшим года тому назад окончил' наш 
институт. За это сра1^;ительно нейольшое 
время самостоятельной работы он разрабо
тал и создал два проедата целъно!металли-
чесвих вагонов. Опыт, прио1бретешный' иы 
при расчете и щюе ктированин, а затем и 
щш постройке серии ваячшов 1'М-4, был 
полностью использован ищи раара)6(тье 
нового вагона типа .Ш-49. Значительное 
облегчение нового вагона было ЙО-
стшшуто благодаря смелому примененшо 
легких штампованных профилей для всех 
элемеаггов кузова и замены балок катано
го профиля большого сечения решетчаты
ми фермами. Основным строительным ма
териалом явилась листовая сталь толщи
ной всего в два миллиметра, иа которой 
и штампуются все разновидности вагон
ных профилей. Соединение деталей произ
водится посредстаом дуговой овар!КН. 

Главный инженер завода Я. А. Субучев, 
^озглавляшиий работу по созданию ваго
на, та1^же является воспитанником наше
го института. Ло его инициативе лрифаз-
роботке конструкции и строителы?гве ва
гона был применен плазово-шаблонный ме
тод, налажена штампов1ка сложных про
филей, их пескоструйная и антшдараюзий-
ная обработка. Эти и мпоше другие пред
ложения значительно улучшили и усжю р̂п-
ли производство. 

Изучение опыта вагоностроения на 
ВАРЗе помогает нам в нашей научно-
жсл«г<)!вательсЕОй ра)боте. 

В Т Е С Н О М твор^ 
р а б о т а ю т науч1 

б о р а т о р и и э л е к т р е т 
к о н с т р укто р ы В а гон 

На снимке: на Лен» 
ном заводе № 1 ; инже) 
цент В. Е. Скобелев об 
металличекжого трамвая 

ФОНД В Е 1 
Глаганым источником, 

средству на фннансирс 
культурного строаетельст 

ходы промышленности, ' 
сельского хозяйства. I 
источником дояодов тос 
являются с р е д с - ^ наое; 
дарством как Е ]рме ш 
мещения государственны) 

В годы довоенных 
средства займов являлвс! 
финансирования социал! 
ства, культуры н оборон 
Советское государство п( 
зай.\1ам около 50 1милл|ца1 

В суровые годы Велик 
советский народ дал вза* 
свыше 76 миллиардов 
способствовали усилению 
женных Сил СССР, бесп 
нх всем необходимым дл 

В годы послевоенной 
средства займов напрагвля 
и 'развитие народного Х1 
городов и сел, повышеш!' 
бытовых условий жпэи 

окончания войны по госу, 
ступило более 77 миллиа] 

Каждый выпускае51ын 
ством заем неизменно 1 
поддержку всего народа. 
раз41ещались со^Цанач: 
установленной су. ^. Эт 
ный показатель высокой 
тельности советских лю, 
желания яе только гер( 
личными средства.чи укр| 
социалистического госуда 



ЗАВОДЫ И ФАБРИКИ 
завода № 1 Г. И. Романовым. Коллектив лаборатории паровых 
котлов работает над созданием двигателя для трелевочного трак
тора, занимается усовершенствованием топочных устройств котлов 
ленинградских электростанций. Активную деятельность развивают 
сотрудники лаборатории электрооборудования промышленных 
предприятий, выполняющие заказы ленинградского метро. По зака
зам заводов «Электросила» и «Пролетарий» выполняют свою рабо
ту лаборатория техники высоких напряжений и лаборатория элек
тропечей. Десятки преподавателей и научных сотрудников чн-
^:ают на фабриках н заводах лекцин, проводят консультации и 
экспертизы. 

Вместе " учеными стараются внести свой вклад в дело по
мощи пре детву « студенты. Готовясь к инженерной деятель
ности, буду *̂йе командиры социалистической индустрии успешно 
овладевают знаниями, изучают основы марксизма-ленинизма. Боль
шинство тем дипломных проектов затрагивает насущные нужды 
нашей промышленности. Многие из студентов оказывают конкрет
ную помощь производству, разрабатывая актуальные вопросы про
мышленности. 

О том, как помогают политехники промышленности, и рассказы
вают страницы нашей газеты. 

рческом содружестве 
чные сотрудники ла-
отяги и инженеры и 
?норемонтного завода. 
V 

!Нинградскои вагоноремонт-
{снер Г. И. Романов и до-
обсуждают проект цельно-
ая ЛМ-49. 

Фото М. -Пригожина 

1ИКИХ РАВОТ 
м, нз которого чарпаю'Еся 
фованне козяйственного и 
ства, являются у нас до-

транспорта, торговли и 
Важным допол1Нительным 

х>сударстве1няого бюджета 
;елекяя, щолучг ые госу-
'Налогов, так ь ^ тел1 раз-
:ых займов. ~̂  * 

X сталинских пятилеток 
кь крулным источником 
1листлческого строитель-
оны страны. За эти годы 
получило по выпущенным 

1ардов -рублей. 

икой Отечественной войны 
аай-мы своему государству 

рублей. Эти средства 
1Ю боевой мощи Воору-
;сперебойному снабжению 
ал я разгрома 'эрага. 
эй сталинской пятилетки 
ляются на восстановление 
хозяйства, строительство 

ние ку̂ И|Ту|ры и улучшение 
[3!нн трудящихся. После 
сударственЯ'ЫМ займам по-
лардов рублей. 
з!Й советскш.! правитель-

встречает едавнодушную 
а. Все выпущенные займы 
зчительным • - чышением 
Это— яркий Зеднтель-
й патриотической созна-
юдей, нх непреклонного 
фончес№НМ трудом, но и 
:реплять могущество своего 
дарства. 

ТРУД ИНЖЕНЕРА 
Инженер Г. РОМАНОВ 

ДРОШОЮ уже 
•более двух 

лет, клк я, заши-
Т1ш диплом инже
нера, пр1га1ел 
на Ленинград-
СК1Ш >ттшщ,-
•монтный завод 
№ 1 Трамвай-
щро - троллейбус
ного управ.1ения 
Ленсовета. Здесь 
мне поручили 
бщьшое и ответ-
ствеиное дело — 
разработать юон-
струкцию цельно-
м € т а л Л1Нче«&ог»' 
трамвайного вато-
на типа М-4. 

В пропессе работы^ над проекто1Ч этого 
вагона у меня вовннкло много техииче-
ских и теоретических вопросов, которые 
я должен 'был решать са^чостоятельно. 

.Поэ-тч>му мге зачастую приходилось обра
щаться % моиш первьш учителям — до-
ненту Политехнического института В. Е. 
Скобелеву и другим оотт>уд'Н11ка51 ка11)едры 
электротяги. Связь с ишзтигутом, которую 
я не порвал после его оксвлчания, помога
ла мне в моей первой самостоятельной 
работе па производстве. ДОЦСЙТ В. Е. Ско
белев часто приходи.1 на завод, аштере-
суясь моей работой над проектом и давая 
ряд цеиных указаний. 

В 1оЙ1лейН'ые дли ЗО-лешя Ооветокой 
власти из ворот завода вышел первый 
поезд т цельнометаллических новьк ва
гонов типа М-4. 

Ло надо ск-азать, что констру1Кция «то
го ватона была далеко не совершенной. 
Не имея возможности лолучпть в резуль
тате расчета точных величин механиче
ских пащряжений в элементах конструк-
ппи, нам прихокилосъ заведомо зав'ыцпать 
запас прочности, а это несомненно приво
дит к увеличению веса конструкции. 

Лоэтошу после йьипус̂ ка первых вагонов 
ЛМ'-4 1ЫЫ реШ'Или определить величины; 
яапряжемий опьгтныаг лутем. Здесь к нам 
снова пришел на помощь Политехниче
ский институт. Испытания штона, прове
денные под руководством доцентов В. Е. 
Скобелева и 0. Н. Шт^рцера при равлич-
ных режимах работы, показали, "что в 
конструкции заложен ч)резз1е'рно большой 
запас прочности. 

Иа основе этих испытаний наш за(вод 
решил улучшить коиструкцшо цельноме-
таллзгчеслого трамвайного ватона. Я полу
чил задание спроектировать вагон нового 
типа — ЛМ-49.Конструкции нового ваго
на были значительно облегчены. Если 
вагон ЛМ-4 весит Ш тонн, то вагон 
Л'1И-49 — только 9 тонн. Уменьшение 
веса дает большой эконом1неск|^ эффект. 

При проектировании нового вагона злы 
старались учитывать и замечания пасса
жиров. Так, нанример, окна будут йолее 
высокими. Улучшена вентиляция вагона, 
зпа̂ чителыно изменены и его внешние фор
мы, все две-ри ваачиюв будут задвяшны'М'И, 
по тиау метро. 

Тж в тесно,ч содружестве с учеными 
Леншщйдского политехшгчеекого инсти
тута нам удалось создать новую, более со
вершенную конструкцию цельнометалля-
ческого трамвая. 

Общими 
усилиями 

Колл1вктйз научных сотрудни
ков лаборатории паровых котлов 
нашего института ведет свою ра
боту в тесном контакте с работ
никами лвч'ннград'сюи'х электро
станций я многих дру!РИ1х предпри
ятий города. Так, совместно с 
инженерами Ленэнерго был создан 
впервые в истории котельной тех
ники дутьевой осевой вентилятор, 
с поворачивающимися для регу
лировки на ходу лопастями. Та
кие вв.этнляторы, отлЯ'Чающиеся 
еисок'нм коэфвдиентом полезного 
действия, могут быть 'Применены 
не только в энергетике, но в раз
личных отраслях промышленности. 

Опытная конструкция осевого 
вентилятора с поворотными лопа-
ггями была 'изготовлена в М'Зюгвр-
ских Ленэнерго, успешно про
шла гаслытание и сейчас экоплоа-
тируется на одном из котлов 3-й 
ЛГЭС. 

Другая не менее шйжная рабо
та, которая была осуществлена 
также в тесном содружестве с 
инженерами ленин1радскИ1Х эле-
-тростаьщий. ставила овоей зада
чей усове5>шенст1ВОванив топочной 
шахты о целью улучшеня>я про
сушки влажного торфзц На осно-
ваиин Э1:сперид1ентальных иссле
дований было решено 'реконстру
ировать все шактные предтопкн 
на 5-й лг 8-й ЛГЭС. Такая рекон
струкция дала возможность уве-
Л1̂ чить мощность котлов на 10— 
15 процентов выше проектной. 
Сейчас даже при торфе о 'влаж
ностью а 60 процентов котлы 
дают достаточ1.чое количество па
ра. До переделки раЗота этик же 
котлов при таком влажнач торфе 
нарушалаюь. 

Для того, чтобы обеспечить 
нормальную <н бесперебойную ра
боту котлов, были составлены ха
рактеристики топок и котлов при 
их работе на шюгоаольном торфэ 
и торфе, засорв:1ном АКЛОЧЬЮ. 

Итоги работы по интеноифижа-
ц«и Т0ПЛ1И1ВОП0ДГ0Т0ВКИ 'В шактно-
цегаюй топке были подробно об-
суждеиш недавно на совместном 
совещании науч.=шх сотрудников 
лабораторий и инженеров эле
ктростанций. Намечается ряд кон
кретных за1дач, ставящих своей 
целью дальнейшее совершенство
вание топочных устройств. 

Лаборатория паровых котлов 
нашего и.ктитута заключила до
говор с Ленэнерго, в котором 
учеиые-политехшиш обязашись 
еще сишьнае упрочить овязь с 
электростанциями города, помочь 
инженерам онедрггть новейшую 
технику м произвести •ры101;-1)отрук-
цшо •котельного оборудования 
ЛГЭС. 

Наряду с этим коллектив «а-
уч1ных сотрудников лаборатории 
паровых кО(тло® работает еще на!д 
язученн-ем целого ряда задач, ак
туальных для нашей гфомышлен-
ностж Од.юй из таких важных 
работ является работа по созда
нию парового двигаггеля для тре
левочного трактора. 

Профессор В. ШРЕТЕР 

О 
На снимке (внизу): в лаборато

рии паровых котлов нашего ин
ститута; научные сотрудники 
А. И. Адливанкин и К. С. Полл-
ков осматривают кулису экспери
ментальной машины парового тре
левочного трактора 

Фото Р. Мар»""»^ 

Творческое дерзание 
...Рабочие отлиз.адго цеха бу

мажной фабрики «Коммунар» с 
любопытством останавливались у 
незнакомого им прибора, от кото

рого ко всем звеньям машины тяну
лось множество проводов. Это 
студент-дипломант механико-ма
шиностроительного факультета 
Илья Кугушев проводил свой 
первый опыт с тахолрафач для 
определения продольной усадки 
бумажного полотна. 

На следующий день Кугушев 
опять пришел в цех и стал бы
вать здесь (ПОЧТИ ежедневно. Ра
ботники цеха и лаборатория фаб
рики ле только следили за его 
работой, но и охотно помогали 
проводить исследования, резуль
тат которых должен! был внести 
улучшение в технологическме ме
тоды бумагоделательного произ
водства. 

Будущий инженер внимательно 
изучал тряску бумагоделательной 
машш1Ы и на основе своих экспе
риментальных исслэдований выяс
нял влияние тряски, амплитуды и 
частоты трдски на лкханические 
свойства бумаги. Эти опыты, про

водившиеся впервые в истори-а 
отечественного бумажного произ
водства, дали воз-можность опре
делить оптимальные пара'Метры 
тряски для выработки специаль
ных сортов бумаги. 

О :результатах своей работы 
Кугушев сообщил в большем и 
подробном докладе на заседании 
науч1Но-тех нического общества 
фабрики. Так, готовясь к 'защите 
дипломного проекта, будущий 
инженер сумел одновременно по
мочь производству. 

Кугушев не только успешно 
овладевает своей специальностью, 
но и активно участвует в обще
ственной жизни института. Уже 
несколько лег подряд он работает 
заместителем секретаря парткома. 
В 1947 году коллектив института 
оказал высокое доверие верному 
сыну большевистской партии 
И. Кугушеву, выдвинув его кан
дидатуру в депутаты Ленинград
ского плродского Совета. И наш 
депутат с честью оправдывает 
это доверие. 

Изучая специальные науки, мо
лодой коммунист уделяет много 
времени и изучению марксистско-
ленинской теории. Днем ои ра
ботает в лаборатории института 
или на фабрике, а вечеро.ч за
нимается в Университете марксиз
ма-ленинизма. И. Кугушев твердо 
помнит, что для какой бы отрас
ли науки и техники ни готовил 
себя, без знания марксистско-
ленинской теории он не сумеет 
стать настоящим советским инже
нером-специалистом. . Изучение 
марксизма-ленинизма вдохновляет 
его для творчества иа благо на
рода. 

Дипломант М. ДАШКИН 

О 
На снимке (вверху): дипломант 

механико-механостроительного фа
культета И. Д. Кугушев 

Фото М. Пригожика 
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