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К НОВОМУ ПРИЕМУ НА ФАКУЛЬТЕТ ПРОМЫШЛЕННОГО ТРАНСПОРТА 
Проф.-доктор А. Н. ОФУРК 

декан факультета промышленного транспорта 

МНОГООБРАЗНАЯ, 
ШИРОКАЯ ОБЛАСТЬ 
И Н Д У С Т Р И И 

Промышленный транспорт в том предприятиях ремонта всех видов 
виде, в котором оп существует в подвижного состава. 
настоящее время,—является ро»- 4. В отношении экснлоатации 
Весником сталинских пятилеток специфика промтранспорта заклю-
I', царской России промышленность ,(^ется в чрезвычайно интенсив-
была развита очень слабо и зна- ^ых, густых и иногда очень 1со-
м(шие ее транспорта было пичтож- ро^кд^ перевозках о огромным 
ным. Только с пндуетриализацией разнообразием (на заводах) родов 
11ХР, о появлением новых отра- грузов, большим количеством то-
слей-промышлсипости и развитием ^ек погрузки и выгрузки и слож-
остальных, неизмеримо выросло и „ими маневрами. 
значение промышленного транс- Промтранепорт обладает весьма 
порта. В последние годы из обще- разнообразными устройствами и 
го количества грузов, перевозимых высокой техникой; требующей под-
по магистральным железным до- ,̂̂ .̂ ^̂ ^̂  ^^^^ого типа специалЕИ-
рогам нашего великого Союза, ^^^ Задача подготовки тшшго ин-

/о--5и проц. зарождается и коп- л;еп(фа п1ирокого профи.тя возло- Отличие промышленного транС' 
чает следование 1га п^тях нро- .^,^^^^ ^^ (1}акультет промышлен- порга от магистрального заклю-
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Канатная дорога через реку 
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Проф.-доктор А. А КАМЕНСКИЙ 
зав. кафедрой промышленных жел. дорог 

О 

ОДНА ИЗ ОСНОВ ПРОИЗВОДСТВА 

мышленности. 

много разветвлений и пересече-
пий путей, часто находящихся в 

"ЙГег^о'чтп «и .пттп пппм.,ти "'̂ '̂'̂  транспорта ЛИЙ. Сообразно чается в том, что промтранепорт |различных уровнях, имеет кольце-
н^ььыни, 410 ни одно нромыш- характеру подготовкн будущих 

ленное предприятие пе может во- ,дециал«стов, на факультете вме
сти своей производственной раоо- ^̂ ,̂̂ ^ ^^^ специальиости-инжене-

пастолько тесно соприкасается с пасппложение 
технологическим процессом произ- ^°^ расположение. 

,. , ...... д . . ...д..........—„.x«V.о.-.водства, что как бы проникает В промышленном транспорте 
1ы оез хорошо налаженного транс- ра-отроителя промтранспорта и нн-! его и совместно с ним представ- нужно не только соединить между 
бХ''п™-иГпп11^^н".^Гпч',ш женера-механика по тяге и тяго- ляет основу производственного ^^^ой ряд цехов и складов завода, 
? Г и ' Г р ы т ^ " ^ ^ ^ ^ ^ '̂ «"^ '^'^''''^ промтранспорта. процесса. ' , , , ,,йти их наиболее выгодное 
фа—с торфяных массивов, подвоз^ "^Р^^^ специальность имеет и1 Так, например, для металлурги- взаимное расположение. 

"••""'' ческого комбината принимается сьфья, топлива п материаловк за- '̂̂ ^̂ «н «пути и движение городско-
водам, переброска полуфабрикатов ''" улектротранспорта* (трамваи и 
из цеха в цех, вывоз продук- > троллейбусы), 
ции—вот задачи промышленного' ^ ^ Р ^ ^ специальность преобра-
транспорта 'зоваиа из специальности «локо-

Для выполнения возложенной -'̂ *̂™̂ ^̂  " локомотивостроение>. 
на него задачи транспорт метал-I Факультет обладает специаль-
лургических, машиностроительных, выии лабораториями путевых же-
хниических и др. заводов, угольных, лезнодорожных работ и канатных 
торфяных, нефтяпых, рудных и Дорог. 
нерудных разработок СССР имеет В стадии организации находятся 
свыше 30 000 километров рель- лаборатории тяги, сигнализации, 
совых и безрельсовых путей, централизации и блокировки. За-
свыше 5000 паровозов, мотовозов ц канчивается постройкой собствен-
электроЕозов, около 45000 авто- ный опытный путь широкой колен, 
машин разного рода и 60 000 ва- на котором будут вестись иеследо-

оырье (руда, уголь, известняк). Поэтому инженер промтранспор-

далее материал, последовательно,™ проектирует не только транс-
продвигаясь через ряд цехов (до- "*>рт, но наряду с технологом и 
менпый, мартен, прокат) и скла- архитектором разрабатывает об-
дов, перерабатывается в чугун, ^^^ генеральный план предприи-
сталь. Переработка происходит в ™ ^ размещением всех зданий и 
цехах (технологический процесс),'̂ ^**'РУ^^и^^-
и чередуется с передачей материа-! Управление промтранспортом 
ла из одного склада илп цеха в находится в ру1сах заводов, в со-
другоЙ (т. е. осуществляется транс- ставе которых имеются особые 
нортный процесс). Очевидно строй- транспортные цеха, состоящие из 
ность хода всего производства за- отдельных специальных служб 
висит в равной степени как от (пути, тяги, движения, проектно-
течения технологического процес- го отдела), возглавляемых инже-

ыорта. I В состав промтранспорта, поми-
Заводокая путевая схема имеет мо железных дорог, входят: ка

натные дороги и различного вида 
механизмы, дающие возможность 
перемещать грузы как в горизон
тальной, так и в вертикальной и 
наклонной плоскости: подъемники, 
краны, транспортеры. 

Наличие путей в разных уров
нях и крупные подъемы вызывают 
необходимость сооружения эстакад, 
путепроводов, наклонных плоско
стей, подпорных стен, водоотвод
ных устройств, укрепления земля
ного полотна и пр. 

Работа инженера промтранспор
та возможна по трем направле
ниям: 1) проектирование транс
порта новых заводов и сырьевых 
баз; 2) постройка и оборудование 
промтранспортпых сооружений; 
3) эксплоатация промтранспорта 
существующих предприятий. 

Спрос на инженеров промтранс
порта веллк, но до сих пор спе
циальность остается дефицитной г 
ждет прилива молодых сил, воору
женных знаниями, энергией и ло-
бовью к делу. 

Профессор А. И. ДУКЕЛЬСКИЙ 
вав. кафедрой механизации погрузочных работ н канатных дорог 

гонов. вания. 

рез?о°™Гже\\1;оТпеГф';;ГтГх'' ^'""°""' ''''^''™™ " Р " " " ^ » ' 'а, так и от четкой работы транс-, нерами промтранспорта. рьлш ъыражеыную специфику тех- рог, проектирования, тяги и тяго-| ^ ] р ««« г, 
ники и хозяйства: |вого хозяйства, канатных дорог, " " " " " " " " 

1. Все вопросы транспорта дол- эксплоатацйи промтранспорта про-
жны быть тесно увязаны с техно- тивопожарной техники и техники 
логическими процессами ироиз- безопасности 
водства. > и X. 

2. Рельсовые п безрельсовые' " ' Ф^^У^ьтете пять кафедр: 
сети очень разветвлены и иногда ^^Р^**' ^^-^^зные дороги» (зав. 
пересекаются в разных уровнях. ^̂ Фодрой профессор-доктор А. А. 
Разная ширина рельсовой колеи, 1^иенский), «эксплоатация пром-
большие нагрузки иа ось подвиж- транспорта» (проф -доктор А Н 

Г в ' : ^ ™ ? о ^ ? : : Г . я : " 1 : ; ' ' е ™ : « - Р ^ ^ - ' ) . — а , и я погрузо. 
ЯЫХ переводов и станций Приме- " " ^ Р^^°^ ^ канатные дороги» 
няются подвесные канатные доро- (профессор А. И. Дукельский), «под- Во многих случаях условия ме-;1 километра и пересекать горные 
ги, разнообразная механизация по- вижной состав и тяговое хозяй- "̂̂ о̂*̂ ^̂  ®̂ допускают или силь-• хребты в районе вечных снегов. 
грузо-разгрузочных и складских ство> (профессор-доктоо В А Ти- ^^ У^̂ оро̂ ают наземный транс-1 За последние десять лет у нас 
работ, а также своеобразные типы «офеев) «техникя брчппялнппп ;̂, ^ " '^^ 'Р^'^^ ^ "^''^^ прибегают к построено свыше 200 км. воздуш-
ннженерных сооружений" эетака- / п / т . оезопасности* ^устройству воздушных канатных по-канатпых дорог для обелужива- „. _. 
ды, путепроводы, 'бункеры и т п , ^ °̂̂ ' ^- ^- ^̂ РУКовский). | дорог, где вагонетки двигаются о дия самых разнообразных отраслей. ^тигают высоты ЬО—70 м., а ко-

3. Подвижной состав весьма раз- Двплоиное проектирование по ; помощью тягового каната по не- промышленности в различных рай-' печные станции располагаются 
нообразен: паровозы, мотовозы и •'̂ ^^Ч^^^ьности инженера-строите-1 сущему канату, поддерживаемому лнах Советского Союза. Дороги эти иногда ва мачтах, высотою свыше 
-̂ ^^ '̂̂ ^ '̂̂ ^^^ разной колеи и мощ-1 ля промтранспорта ведут первые, опорами. 'транспортируют любые грузы— ЮО м. Проектировапие и построй-

ВОЗДУШНЫЕ КАНАТНЫЕ ДОРОГИ 
дороги чрезвычайно разнообразны 
по своему устройству и представ
ляют собою сложные инженерные 
сооружения, так как опоры их до-

ностн, пе применяемые на маги-'три кафедры; по специальности 

шГ^1.'''±^''^''' °°'^™' ипженера-механика-четвертая. ные краны, специальные вагоны тт ^. Р <*-. 
и полувагоны, грузовики со спец. I '^^^ факультете действует на-
кузовами, электрокары, автокары У чно-технический кружок студен-
ж прицепки к ним. Особый харак- тов. Ежегодно проводятся конфе-
тер имеет организация па самих ренции кафедр факультета. 

ка воздушно-канатных дорог яв
ляется одной из областей работы 
инженера иромынтленного транс-

В горных условнях такие доро- уголь, руду, торф, лее, песок, мел, 
ги являются иногда единственным известняк и т. п. 
способом транснорта как грузов, в ближайшие годы должна на-
так и людей, так как канатно-воз- чаться также постройка первых в н^Рта и входит в число тем дяж-
душный путь позволяет перекры- Союзе пассажирских воздушно-ка-! лоиных проектов по »той еив-
вать пропасти пролетом свыше натных дорог. Воздушно-канатные •Д'̂ альноети. 
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Доц. Д. М. Т А Р Т А К О В С К И Й 

ИССЛЕДОВАТЕЛЬ, КОНСТРУКТОР, СТРОИТЕЛЬ 
На дорогах промпреднриятий' 

(рельсовых, безрельсовых и воз
душных) находят широкое приме-, 
иенпе различные виды транспорт-1 
ных инженерных сооружений: мо- ] 
гты, путепроводы, эстакады, гале
реи, бункера, тоннели, набереж- • 
ные, опоры и станции канатных . 
дорог, подкрановые сооружения и | 
т. д. Эти сооружения возводятся' 
из камня, г^ева, металла и же
лезобетона. \ 

Для возведения упомян т̂̂ ых и 
других самых разнообразных со
оружений необходимо выполнить 
ряд работ, требующих инженерно

го образования. Необходимо про
извести изыскания, заключающие
ся в выборе п техническом обсле
довании района сооружения. Затем 
требуется составить проект этого 
сооружения, т. е. составить схе
му, отвечаюн1ую назначению со(-
оружения, выбрать материал, из 
которого оно будет возводиться, 
разработать технически целесооб
разную и экономически выгодную 
конструкцию ого и обеспечить от
дельным частям конструкции и 
всему сооружению в целом, путем 
соответственных расчетов, надле
жащую прочность. Песле изыска-

Эстакада 

ИНЙ и составления проекта инже
нер руководит постройкой транс
портного сооружения. 

Эксплоатация транспортного ин
женерного сооружения также тре
бует постоянного участия инже-
нера-промтранспортника. 

Помимо постоянного наблюдения 
за нормальной работой сооружений 
часто пх приходится улучшать и 
уоилять. Реконструкция устарев-
1ННХ заводов требует переустрой
ства п инженерных сооружений, 
обслуживающих заводский транс
порт. 

Такпм образом, на всех этапах 
создания и существования транс
портных инженерных сооружений 
необходимо инициативное участие 
инженера промтранспорта, обла
дающего знанием не только спе
циальных теоретических и прак
тических строительных вопросов, 
по и вопросов, связанных с техно
логическим процессом и с работой 
всего предприятия в целом. 

Обширный круг весьма инте
ресных сооружений, часто тре
бующих в своем зарождении изо
бретательства, позволяет надеять
ся, что молодел;ь, выбирающая се
бе специальность, о интересом 
пойдет в ЛИЯ на факультет про
мышленного транспорта. 

Бестопочный паровоз 

•.'.-.-.-г^^^>^^у•^^^^•^й•№^^.'^•••'^• 

Танк-паровоз 

О О О 

= Асе. Е. Я. Г А К К Е Л Ь = 

И Н Ж Е Н Е Р - Т Я Г О В И К 
Работа промышленного транс

порта зависит от его организации, 
состояния путей и подвижного со
става. Содержание подвижного со
става в том безукоризненном ви
де, которого требует современный 

Доц. А. А. П А З Д Н И К О В = | | 

ТРАНСПОРТ МЕТАЛЛУРГИЧЕСКИХ ЗАВОДОВ 
. . . г.„по т, гпаптгппчнттт кя-1метпами Понадобились исключи- ке Советского Союза, ибо нет та-

Самые крупные РУ^^^^^^^^" I ;:;|;;;- .^^ / ^ ^ ^ ^ ГеГиме по сложности сооруже- кого места, где бы пе было про-
лургические заводы дореволюцио^1оншх ковшах (р̂ ^̂ ^̂ ^̂  аомнн- ния: бункерные эстамды, целые 
ного времени нередко доставляли! Новые колоссальные домны, ,""л д 1 ^ ^ ^ 
сырье к доменным печам при по-[мартены, блуминги советских за мощи «козы» и человеческой силы, вводов стали производить прод^к-

порты с каналами п набережными 
и соответственным оборудованием. 

А самое главное,—потребова
лись люди, которые не только 
умели бы все это делать, но и 
псем этим управлять. Вот здесь-то 
н обнаружился прорыв, который 
.мы не можем ликвидировать и до 
настоящего .времени. 

Достаточно сказать, что только 
заводы черной металлургии заяви
ли на 1940—1941 гг. требование 
на 600 инженеров промышленного 
транспорта, а наш факультет за 
все время своего существования 
выпустил 500 специалистов. 

Приложение своих знаний ин
женер^ по промышленному транс
порту может пайти в любом угол-

кого места, где бы пе было про 
мышленного предприятия, а, сле
довательно, и транспорта. 

социалистический транспорт, м -
жит на обязанности тяговиков. 

Выполнение этой обязанности— 
интересная, ответственная и слож
ная задача. Подвижной состав 
пром. предприятий очень разнооб
разен. Здесь имеют применение 
все виды локомотивов ншрокой и 
узкой колеи, паровозы, электрово
зы, мотовозы, вагоны всевозмож
ных типов, начиная от обычных 
вагонов НКПС до самых различ
ных специальных вагонов, грузо
вики, тягачи, тракторы, автома- [ 
шины специальных типов, автока- ; 
ры, электрокары о прицепками. 

Кроме того, на многих пред-
Факультет промышленного транс- (приятиях работают ^ самоходные 

порта учит проектировать, строить 
н эксилоатировать рельсовые и 
безрельсовые пути, мосты, эстака
ды, путепроводы, вагоны и паро
возы, канатные дороги, транспор
теры н другие разнообразные 
средства транспортирования гру
зов. 

И если страна потребует от 
промтранспортника применения ин
женерных знаний на другом по-
прюце, разве оп не сумеет быстро 
переключиться? Сможет, так как 
факультет дает много разнооб
разных знаний. 

железнодорожные и безрельсовые 
краны больших мощностей. 

Ипженер-тяговнк должен в со
вершенстве знать устройство ж 
процессы ремонта всего этого под
вижного состава и уметь его об
служивать. Для этого на факуль
тете промышленного транспорта 
изучаются специальные курсы на
ровозов, электровозов, мотовозов, 
вагонов, автотранспорта и тягово
го хозяйства, теория тяги поезд(»в 
и тяговые расчеты. 
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Рис. 1. На заднем плане видна пересыпка сырья скипом 
по наклонному мосту наверх в доменную печь 

Советская власть, получив та
кое хозяйство, перестроила его. 

Как видно из рис. 1К2 1, на ко-
доншик уже нет доступа ничему, 
кроме скипа, доставляющего туда 
сырье при помощи электрической 
энергии. Железобетонные бункера 
и эстакады заменили мост-часто
кол, а знаменитые «козы» превра
тились в мощный шестидееяти-
тонный трансферкер, нагружаемый 
не вручную лопатами, а крапом с 
грейфером порциями по 2000 ло
пат сразу (10 тонн). 

Вместо погрузки чугуна в хо
лодном виде, вручную, иа узкоко
лейные вагонетки, его перевозят 
в расплавленном состоянии по 
^железнодорожный путям маги-

цию не сотнями пудов, а миллио
нами тонн. Для этого необходимо 
доставить десятки миллионов тонн 
грузов, развезти их по заводу, гру
зить и разгружать в самом разно
образном виде— т̂о в сыпучем, то 
в расплавленном, то в раскален
ном, й все это надо сделать быст
ро и экономно. 

Так индустрия, выроешая за 
пятилетки, вызвала к жизни про
мышленный транспорт, представ
ляющий комплекс разнообразней
ших транспортирующих устройств: 
грандиозных козловых .кранов с 
пролетами до 115 метров, рельсо
вого транспорта с сетью до 400 км. 
па одном заводе, транспортеров, 
длина которых исчисляется кило-

УЧИТЬСЯ у НАС ИНТЕРЕСНО 

Рис. 2. Переливка жидкого 
чугуна из вагона-ковша 

Факультет промышленного транс
порта—самый молодой в Инду
стриальном институте. Учиться на 
ней очень интересно. Па факуль-
ште имеются очень широкие стро-
игельпый н механический профи-
1Н. 

Заманчивы и широки перспек
тивы дальнейшей работы и на тя
говой специальности, так как спе-
циа-тисты в этой отрасли очень 
!Еужны и высоко ценятся на про
шве детве. 

Студенты факультета представ
ляют собой сплоченный коллектив, 
и есть группы, которые за 2—3 
года учебы так сдружились, что 
составляют одно целое—^вместе за
нимаются, вместе отдыхают, раз-
глекаются и т. д. 

Хорошо поставленная физкуль
турная работа также сплачивает 

студентов. Но здесь факультет мн«-
го проигрывает из-за своей мало
численности. Обычно команды, вы
ставляемые на 'ооревнованиях, 
очень сильны по своему составу, 
по по численности -значительн* 
уступают другим факультетам. 
Особенно это относится к женским 
командам, так как на факультете 
мало девушек. 

Будем надеяться, что новый на
бор пополнит факультет и ег# 
спортивный коллектив и поможет 
нам отстаивать первое место ие 
ЛЙИ. 
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