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Cитуация на мировых рынках, в политике и экономике меняется с 

каждым днем. Чтобы производимые стоимостные расчеты не теряли 

свою актуальность, необходимо разрабатывать динамические эконо-

мические модели, способные реагировать на внешние изменения, а 

также планировать и прогнозировать некоторые экономические про-

цессы. 

Практика показывает, что ошибки, допущенные в оценке эффек-

тивности инвестиционно-строительных проектов, и недостаточная до-

стоверность определения стоимости строительства приводят к суще-

ственным экономическим потерям в виде прямого ущерба или убыт-

ков. При превышении фактических затрат на реализацию проекта от-

носительно плановых значений у субъектов инвестиционной деятель-

ности возникает потребность в дополнительном финансировании 

строительства, в выделении этапности строительства и увеличении 

сроков реализации проекта. 

Устойчивость лимита финансирования при изменении входных 

данных для расчёта повышает вероятность успешной реализации 

проекта, исключая дополнительные работы по пересмотру и оптими-

зации технико-конструктивных решений и обоснования предельной 

стоимости строительства. При этом определение предельной стоимо-

сти строительства происходит, как правило, в условиях недостаточной 

полноты и достоверности исходных данных о параметрах проекта, о 

условиях и технологии его реализации. Такая неопределённость со-
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пряжена с риском превышения лимита финансирования при уточне-

нии данных в процессе разработки проектной документации. 

В связи с этим возникает вопрос наличия инструментов управле-

ния данным риском. Основные методы учёта факторов риска и не-

определённости при оценке эффективности дорожных проектов при-

ведены в ОДМ 218.4.023-2015. 

На практике важной задачей зачастую является количественная 

оценка влияния тех или иных исходных данных на стоимость проекта, 

определяемую на стадии ОИ или ПД. Ранее выполнение такой оценки 

базировалось на сводном сметном расчёте предельной стоимости 

строительства (ССРПСС). При корректной разработке ССРПСС явля-

ется готовой экономико-математической моделью, позволяющей ре-

шить целый спектр задач, связанных с оценкой риска превышения ли-

митов финансирования инфраструктурного проекта. Однако при вы-

полнении обоснования инвестиций для крупного проекта зарубежной 

железной дороги, нами было введено понятие динамической экономи-

ческой модели и предложена методология её разработки. 

Динамическая экономическая модель объекта капитального стро-

ительства (ДЭМ) базируется на открытых для внесения изменений 

ценах конструктивных решений, что позволяет выполнить оценку 

предполагаемой стоимости строительства объекта в текущих ценах на 

любой заданный момент времени в течение всего срока проектирова-

ния. Построение ДЭМ выполняется в среде электронных таблиц. 

Основным преимуществом ДЭМ является возможность оценки 

изменения ожидаемой стоимости строительства объекта при уточне-

нии исходных данных в режиме реального времени. ДЭМ открыта для 

актуализации любых исходных данных, в том числе при уточнении 

проектных решений и технологии работ. В основе динамической эко-

номической модели лежат удельные показатели единичной стоимости 

строительства конструктивных элементов – цены конструктивных ре-

шений (ЦКР). 

Цена конструктивного решения – упорядоченный набор информа-

ции о стоимости единицы конструктивного объёма строительной про-

дукции (одного километра, квадратного метра, штуки и т.д.). ЦКР учи-

тывает текущую стоимость строительных ресурсов и формируется с 
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разбивкой по элементам затрат: заработная плата основных рабочих, 

эксплуатация машин и механизмов, материалы (в том числе изделия, 

конструкции), оборудование, прочие. В составе ЦКР указывается ин-

формация о расходе ценообразующих материальных ресурсов на 

единицу конструктивного объёма строительной продукции, а также их 

единичной стоимости. 

В ЦКР указываются как стоимостные показатели (величина зара-

ботной платы, НР и СП), так и расходы на единицу измерения. Дета-

лизация может быть любой в зависимости от задачи: от только цено-

образующих ресурсов до полного перечня материалов, оборудования, 

машин и механизмов, а также трудовых ресурсов. 

Важной особенностью формирования ДЭМ является завязка сто-

имостных параметров ЦКР на единую базу данных. Для возможности 

оперативного учета изменений стоимости ценообразующих строи-

тельных ресурсов по основным объектам строительства (земляное 

полотно, верхнее строение пути, искусственные сооружения, оборудо-

вание СЦБ) формируется перечень таких ресурсов, сметная стои-

мость которых, в текущем уровне цен, превышает 80% от общей стои-

мости всех ресурсов. При уточнении стоимости любого ресурса в базе 

данных, информация оперативно передаётся во все ЦКР, оттуда 

транслируется на верхние уровни в соответствии с разработанной ар-

хитектурой модели.  

В ходе формирования удельных показателей единичной стоимо-

сти, при необходимости приведения показателей объектов-

представителей к техническим характеристикам и объемно-

планировочным решениям проектируемого объекта, выполняются 

корректирующие расчёты или уточняется информация о стоимости и 

расходе ценообразующих материальных ресурсов на единицу кон-

структивного объёма строительной продукции. 

В составе удельных показателей единичной стоимости указыва-

ется информация о расходе ценообразующих материальных ресурсов 

на единицу конструктивного объёма строительной продукции, а также 

их единичной стоимости, что позволяет учитывать изменения, связан-

ные с корректировкой технических и технологических решений. 
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Перечень сформированных удельных показателей единичной 

стоимости может пополняться по мере необходимости включения в 

общую стоимость строительства затрат на дополнительные виды ра-

бот в ходе дальнейшей проработки проекта.  

На основании принятых проектных решений и разработанных 

укрупненных ведомостей объемов работ через удельные показатели 

единичной стоимости рассчитывается текущая стоимость отдельных 

конструктивных элементов (земляное полотно, верхнее строение пути, 

тоннели, искусственные сооружения и т.д.) железнодорожной линии, 

для чего формируются объектные сметные расчеты (при условии, что 

ДЭМ формируется по структуре сводного сметного расчёта). 

Итоговым выходным документом оценки предполагаемой стоимо-

сти строительства железнодорожной линии является ДЭМ (возможно 

по структуре ССРСС), которая включает в себя все объектные смет-

ные расчеты, имеет довольно высокую детализацию, а все затраты, 

связанные со строительством объекта, распределены по отдельным 

главам, что позволяет производить как постатейный анализ затрат, 

так и анализ общей структуры затрат.  

Таким образом, ДЭМ позволяет оперативно учитывать любые из-

менения по проекту, связанные, как с изменением и/или дополнением 

первоначальных исходных данных, так и с изменениями в стоимости 

основных ценообразующих строительных ресурсов, посредством вне-

сения соответствующих изменений в расчет удельных показателей 

единичной стоимости по отдельным объектам, конструктивным эле-

ментам железнодорожной линии, отдельным видам (комплексам) ра-

бот. После внесения изменений происходит пересчет модели, соот-

ветствующих объектных сметных расчетов, а также показателей на 

единицу создаваемой мощности объекта. 

Результаты расчёта с применением такого подхода были пред-

ставлены в 2024 году на саммите БРИКС в Казани. Возможность опе-

ративного учёта изменения стоимости ресурсов, процентных лимитов 

затрат, логистических параметров и т.д. позволяет получить числен-

ную оценку влияния изменения любых параметров на итоговую стои-

мость объекта капитального строительства. Такая методология полу-

чила положительные отзывы от Заказчика, поэтому будет развиваться 
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в рамках выполнения подобных работ, а также в рамках исследования 

предельных цен в строительстве и их обоснования на основе риск-

ориентированного подхода.  
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